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O DALSZA 

EFEKTYWNA WSPÓŁPRACĘ 

Dnia 13 listopada 1984 r., w gmachu Zarządu Centralnego Zrzeszenia 
Spółdzielczości Budownictwa Mieszkaniowego zawarte zostało porozumie¬ 
nie między Zarządem Głównym Aeroklubu PRL a Zarządem CZSBM do¬ 
tyczące współpracy w zakresie działalności społeczno-wychowawczej 
w środowisku spółdzielczości mieszkaniowej. Porozumienie podpisali pre¬ 
zes ZG APRL gen. bryg. pil. dr Władysław Hermaszewski oraz prezes 
Zarządu CZSBM mgr Bohdan Saar. 

W zawartym porozumieniu władze Aeroklubu PRL i CZSBM zobowią¬ 
zały się kontynuować wspólne działania na rzecz popularyzacji modelar¬ 
stwa lotniczego i kosmicznego wśród mieszkańców spółdzielczych osiedli. 
To podstawowe zadanie realizowane będzie poprzez zwiększanie liczby 
klubów modelarstwa lotniczego i kosmicznego oraz poprzez budowę torów 
modelarskich. Większą uwagę zwróci się na funkcjonalność pracowni mo¬ 
delarskich i stan ich wyposażenia technicznego. Będą organizowane szko¬ 
lenia podnoszące kwalifikacje fachowe i pedagogiczne instruktorów oraz 
zwiększy się pomoc instruktażowo-metodyczną. Wszystko z myślą o udo¬ 
skonaleniu pracy osiedlowych modelarni. Prowadzona będzie działalność 
informacyjna, propagandowa i wydawnicza, dotycząca dorobku osiedlo¬ 
wych pracowni modelarskich, wystaw, konkursów, pokazów itp. W dal¬ 
szym ciągu organizowane będą coroczne imprezy modelarstwa lotniczego 
i kosmicznego (od osiedlowych do szczebla ogólnópolskiego) dla modelarzy 
skupionych w spółdzielczych modelarniach. Dla uatrakcyjnienia central¬ 
nych zawodów planuje się udział w tej imprezie modelarzy z krajów so¬ 
cjalistycznych i skandynawskich. 

CZSBM i Aeroklub PRL współpracują ze sobą już od ponad dwudziestu lat. 
Współpraca ta została zapoczątkowana w latach sześćdziesiątych masowym powsta¬ 
waniem pracowni modelarskich w osiedlach spółdzielczych. Już w 1965 r. wspólnym 
wysiłkiem zorganizowano I Ogólnopolskie Zawody Modelarskie Spółdzielczości Miesz¬ 
kaniowej. 31 maja 1968 r. współpraca pomiędzy CZSBM i APRL po raz pierwszy zo¬ 
stała ujęta w ramy dwustronnego porozumienia. Wtedy to sprecyzowano główne cele 
współdziałania i dokonano podziału zadań. Na pierwszym miejscu postawiono pa¬ 
triotyczno-obronne i politechniczne wychowanie młodzieży, a konkretnie rozwinięcie 
masowego modelarstwa w osiedlach mieszkaniowych. Efektem tej owocnej współ¬ 
pracy jest utworzenie i wyposażenie z funduszy spółdzielczych 688 modelarni, w tym 
354 lotniczych. Co roku w zajęciach z dziedziny modelarstwa uczestniczy ponad 
10 tys. dzieci. Od 1969 r. CZSBM i Aeroklub PRL tradycyjnie patronują ogólnopol¬ 
skiej, masowej imprezie pn. „Młodzi modelarze-lotnicy na start”. W przyszłym roku 
już po raz dwudziesty zostaną rozegrane Centralne zawody modeli swobodnie lata¬ 
jących i na uwięzi. 

Nowe porozumienie zawarte między Aeroklubem PRL i CZSBM ma rozszerzyć 
i udoskonalić dotychczasową współpracę. Obie strony wyraziły nadzieję, że rozwi¬ 
jając dalej wspólną działalność, przyczynią się do zainteresowania sprawami lot¬ 
nictwa, sportów lotniczych i modelarstwa coraz większej liczby młodzieży. 

ZBIGNIEW GONTARZ 
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JERZY OSTROWSKI NIE ŻYJE 


W Częstochowie 7 stycznia br. zmarł nagle 
w wieku 50 lat, Jerzy Ostrowski, czołowy 
polski zawodnik w modelarstwie lotniczym. 
J. Ostrowski, członek Aeroklubu Częstochow¬ 
skiego, od wielu lat należał do światowej 
czołówki modelarzy specjalizujących się w 
modelach makiet samolotów. W latach 1972 
i 76 wywalczył tytuły mistrza świata w kon¬ 
kurencji modeli makiet samolotów na uwię¬ 
zi, trzy razy zdobywał w tej konkurencji ty¬ 
tuły wicemistrza świata. Był siedmiokrotnym 
zwycięzcą zawodów międzynarodowych oraz 
15-krotnym mistrzem Polski. 

Jerzy Ostrowski odznaczony był Złotym 
Krzyżem Zasługi oraz tytułem „Zasłużony 
Mistrz Sportu”. 

Cześć Jego pamięci! 
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Nasza 

okładka 

Przedstawiamy ciekawsze 
modele, które eksponowane 
były na konkursie i wystawie 
pt. „Żaglowiec w butelce” z 
okazji 60-lecia miesięcznika 
„Morze”. 

Na zdjęciu górnym model 
statku szkolnego „Pogoria” 
wykonany przez p. Cieśliń- 
skiego z Tarnowskich Gór, 
zaś na dolnym tonący „Zew 
Morza”, model wykonany 
przez B. Lisewskiego z Ust¬ 
ki. 

Fot. K. KAMIŃSKI 
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CZUJĘ SIĘ DZIAŁACZEM... 


25-1 ecie swych związków z modelars¬ 
twem, w tym 20-lecie działalności in¬ 
struktorskiej obchodzi w tym roku mgr 
Paweł Włodarczyk, kierownik Wydzia¬ 
łu Modelarstwa Lotniczego i Kosmiczne¬ 
go Aeroklubu PRL. Mówi on sam, że. 
czuje się bardziej dziiałaczem tej pa¬ 
sjonującej dyscypliny sportowej niż pra¬ 
cownikiem, choć od lat pozostaje na 
etacie Aeroklubu. Swą wielką przygodę 
życiową i związki z modelarstwem roz¬ 
począł w 1960 roku. W wieku 14 lat, 
jako uczeń liceum ogólnokształcącego 
został członkiem modelarni zrzeszonej 
w Aeroklubie Warszawskim. Przez wiele 
lat związany był później z modelarnią 
przy Domu Kultury na Żoliborzu, gdzie 
jako członek a później instruktor kształ¬ 
tował swój charakter 1 doskonalił wie¬ 
dzę pod kierunkiem wspaniałego nau¬ 
czyciela i wychowawcy mgr. inż. Ry¬ 
szarda Basińskiego — Jak obecnie wspo¬ 
mina. 

Uprawiał czynnie sport modelarski 
startując w zawodach i budując modele 
prawie wszystkich klas, do modeli zdal¬ 
nie sterowanych włącznie. Specjalizo¬ 
wał się w budowie modeli swobodnie 
latających z napędem gumowym i mo¬ 
deli wyścigowych na uwięzi. Dziesię¬ 
ciokrotnie zdobywał mistrzostwo lub wi¬ 
cemistrzostwo Polski, w różnych klasach 
modeli. Pierwszy tytuł mistrza Polski 
zdobył jako junior w 1963 roku. Starto¬ 
wał w Mistrzostwach Świata 1 różnych 
imprezach międzynarodowych zdobywa¬ 
jąc tam także medale. Posiada tytuł 
Mistrza Sportu oraz Złotą Odznakę Mo¬ 
delarską z trzema diamentami. Od lat 
Jest trenerem selekcjonerem kadry mo¬ 
delarskiej. 

W latach 1978—83 był delegatem Aero¬ 
klubu PRL w Międzynarodowej Komisji 
Modelarstwa FAI. Absolwent Akademii 
Wychowania Fizycznego. Napisał pracę 
magisterską nt. ,,Zasady organizacji i 
przeprowadzania mistrzostw świata mo¬ 
deli na uwięzi w Polsce” Praca ta po¬ 
służyła Jako gotowa koncepcja do prze¬ 
prowadzenia mistrzostw świata w 1980 
roku w Częstochowie. Jest także auto¬ 
rem znanej wśród modelarzy książki 
pt. M Zawody modeli lotniczych 1 kosmi¬ 
cznych. Przepisy, regulaminy, organiza¬ 
cja”. 

Obok etatowej pracy w Aeroklubie 
jest nadal czynnym instruktorem kie¬ 
rującym szkoleniem jednego z najwięk¬ 
szych i znanych w kraju klubów mo¬ 
delarskich „Aeromodelklub” w Śród¬ 
miejskiej Spółdzielni Mieszkaniowej w 
Warszawie. 

Obok tych funkcji wymieńmy także 
udział mgr. Włodarczyka w pracach 
kolegium redakcji ,,Modelarza” i pisa¬ 
nie artykułów. Tak w największym 
skrócie o naszym dzisiejszym rozmów¬ 
cy. 

— Panie magistrze, rozmawiamy u 
progu nowego roku. Zacznijmy więc 
może od tradycyjnego pytania. Jaki był 
poprzedni rok dla modelarzy zrzeszo¬ 
nych w Aeroklubie PRL? 

— W ubiegłym roku rozwijaliśmy na¬ 
dal owocną współpracę z Ministerstwem 
oświaty i Wychowania, ZHP, spółdziel¬ 
czością mieszkaniową i ..Społem”. Z in¬ 


stytucjami tymi podpisaliśmy nowe po¬ 
rozumienia o dalszej współpracy mają¬ 
cej na celu rozwój klubów modelar¬ 
skich. W wyniku wspólnego działania 
600 klubów modelarskich w szkołach, 
skupia Już przeszło 14 tys. członków. 
Przeprowadzone dla dziieci i młodzieży 
niezrzeszonej przy udziale „Społem” 
masowe zawody modelarskie pod nazwą 
„Święto Latawca” zgromadziły ponad 
30 tys. uczestników startujących w oko¬ 
ło 400 imprezach. 

Modelarze — młodzicy z okazji Mię¬ 
dzynarodowego Dnia Dziecka odbyli tra¬ 
dycyjne zawody „Młodzi modelarze-lot* 
nicy na start”. W 41 imprezach wzięło 
udział ponad 3 tysiące zawodników. 
Siedem tysięcy juniorów i seniorów 
startowało w 200 zawodach modelar¬ 
skich zorganizowanych przez aerokluby 
regionalne. 

Modelarze Aeroklubu PRL reprezen¬ 
towali Polskę w 14 zawodach międzyna¬ 
rodowych zdobywając tam 8 pierwszych 
miejsc, 16 drugich i 17 trzecich. Do naj¬ 
ważniejszych zwycięstw należy zaliczyć 
m.in. II miejsce zespołowe na Mistrzo¬ 
stwach Świata Modeli Halowych, II i III 
miejsce na Mistrzostwach Europy Mo¬ 
deli Swobodnie Latających, II miejsce 
indywidualnie oraz II i III zespołowo na 
Mistrzostwach Europy w Modelarstwie 
Kosmicznym. Modelarze zrzeszeni w mo¬ 
delarniach Aeroklubu PRL ustanowili 
w 1984 roku osiem rekordów Polski. Na 
dziewięciu kursach przeszkolono 135 in¬ 
struktorów. 


— A więc rok pomyślny. Czy były też 
kłopoty i problemy? 


— O tak. Tych nigdy nie brakuje, a, 
dają się najbardziej we znaki modelar¬ 
stwu trudności w zdobywaniu materia¬ 
łów i sprzętu. Od kilku już lat brakuje 
szaf narzędziowych, silników modelar¬ 
skich i rakietowych, wyłączników cza¬ 
sowych i aparatur do zdalnego stero¬ 
wania. Nie mówiąc już o balsie, gu¬ 
mie, klejach itp. 

— Od dwóch lat Centralna Składnica 
Harcerska zwiększyła import potrzeb¬ 
nych akcesoriów modelarskich z krajów 
socjalistycznych, wzrosła produkcja ro¬ 
dzimego przemysłu, a także wkroczyli 
na rynek modelarski rzemieślnicy... 

— Istotnie, nastąpiła już pewna poprą- 
wa, ale ciągle zbyt jeszcze? mało Jest 
ona odczuwalna dla modelarzy. 

Centralna Składnica Harcerska impor¬ 
tuje coraz większe ilości towarów, ale 
zasadniczy klucz pozostaje nadal w rę¬ 
kach rzemiosła. Obserwując na giełdach 
modelarskich coraz to nowsze i przydat¬ 
ne narzędzia i materiały interesujące 
modelarzy należy spodziewać się, że ta 
nadzieja jest realna. 

— Od blisko dwóch lat modelarze Ae¬ 
roklubu znaleźli się w pionie wyszkole¬ 
nia I sportu. Zostaliście więc bardziej 
dostrzeżeni, potrzebni... 


— Trudno tak sformułować. Modelarze 
w Aeroklubie zawsze byli cenionym 
ogniwem. Obecne usytuowanie nas w 
pionie szkolenia i sportu, wspólnie z in¬ 
nymi wydziałami, pozwala nam na ko¬ 
rzystanie z większych środków, przypo¬ 
minając także znaną tezę, że pdloci, 
kosmonauci 1 konstruktorzy zwykle za¬ 
czynają swe zainteresowania hobbystycz¬ 
ne, a później zawodowe od najzwyklej¬ 
szego majsterkowania w modelarniach. 



— Wiodąca rola w modelarstwie w na¬ 
szym kraju wyznaczona została Aero¬ 
klubowi PRL i Lidze Obrony Kraju. Jak 
w tym zakresie układa się współpraca 
między obydwoma organizacjami? Czy 
występuje rywalizacja? 

— Łączy nas bardzo wiele. Wspólnie 
z Centralną Składnicą Harcerską trosz¬ 
czymy się o lepsze zaopatrzenie mate¬ 
riałowe. Organizujemy razem niektóre 
szkolenia instruktorów, ułatwiamy star¬ 
ty naszym zawodnikom w bratnich bar¬ 
wach, a przede wszystkim łączy nas je¬ 
den najważniejszy cel w działalności 
modelarskiej — politechnizacja wśród 
młodzieży. 

A Jeśli chodzi o rywalizację to Jest 
ona potrzebna i konieczna mimo że 
prowadzimy odmienne dyscypliny spor¬ 
tu modelarskiego. Są bowiem częściowo 
porównywalne działania Jeśli chodzi o 
liczbę członków, klubów, wyniki w star¬ 
tach, organizację imprez itp. 

— Rozpoczął się nowy rok. Jakie są 
główne kierunki działania modelarzy 
zrzeszonych w Aeroklubie PRL? 


— Dobra współpraca z Ministerstwem 
Oświaty i Wychowania, Związkiem Har¬ 
cerstwa Polskiego, spółdzielczością mie¬ 
szkaniową i „Społem” rokuje nadzieje 
na powstanie nowych klubów modelar¬ 
skich i zwiększenie ilości szkolnel mło¬ 
dzieży. Zakładamy objęcie szkoleniem 
15 tys. modelarzy w 650 klubach mode¬ 
larskich w aeroklubach regionalnych. 
Będziemy szkolić nowych instruktorów, 
w tym też wspólnie z LOK. Obok zawo¬ 
dów klubowych, półfinałów 1 mi¬ 
strzostw Polski oraz tradycyjnych maso¬ 
wych zawodów Jak „Święto Latawca” 
i „Młodzi modeiarze-lotnicy na start” 
przewidujemy udział naszych reprezen¬ 
tacji m.in. w Mistrzostwach Świata 
Modeli Swobodnie Latających w Jugo¬ 
sławii, Mistrzostwach Świata w Modelar¬ 
stwie Kosmicznym w Bułgarii oraz Mi¬ 
strzostwach Europy Modeli Latających 
na Uwięzi w Anglii i halowych w Rumu¬ 
nii. Będziemy dokładać starań, aby szko¬ 
lenie modelarskie było zabezpieczone w 
niezbędny sprzęt i materiały — Jeden z 
głównych warunków sukcesów, obok ak¬ 
tywności ludzkiej w krzewieniu politech¬ 
nizacji w kraju. 

— „Modelarz” życzy spełnienia tych 
wszystkich zamierzeń. 

— Dziękuję. 

ROZMAWIAŁ J. łCt 
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Startuje „Saturn Ib" Piotra Smolińskie- Kakietoplan wicemistrza w klasie SHE Rakietoszybowiec RC Dariusza Jochera 
go ze Słupsk '. Witolda Szyndziolarza z Aeroklubu ROW z Aeroklubu Podhalańskiego 


MISTRZOSTWA POLSKI MODELI KOSMICZNYCH 


JUNIORÓW 
11-13. 09. 1984 r. 


AEROKLUB GRUDZIĄDZKI 
•LISIE KĄTY 


SENIORÓW 
14-16. 09/ 1984 r. 


Nie po raz pierwszy Aeroklub Gru¬ 
dziądzki przeprowadzi! na swoim tere¬ 
nie Mistrzostwa Polski Modeli Kosmicz¬ 
nych. W dniach 11—13 września — ju¬ 
niorzy, a następnie 14—16 września — 
seniorzy spotkali się na lotnisku w Li¬ 
sich Kątach aby walczyć o tytuły naj¬ 
lepszych w kraju. Napięty program im¬ 
prezy nie był łatwy do zrealizowania, 
szczególnie w czasie rozgrywania Mi¬ 
strzostw Juniorów. Panujące wtedy fa¬ 
talne warunki atmosferyczne — silny 
wiatr, przenikliwe zimno i opady desz¬ 
czu zmusiły organizatorów i zawodni¬ 
ków do maksymalnego wysiłku, aby 
zgodnie z założonym planem doprowa¬ 
dzić zawody do końca. 

Jednak nie zła pogoda była głównym 


przeciwnikiem zawodników. Skandalicz¬ 
na jakość silników klasy 2,5 Ns produk¬ 
cji p. Jacka Tomaszewskiego z Rzemieśl¬ 
niczej Spółdzielni w Otwocku pokrzyżo¬ 
wała plany startowe nie jednemu z u- 
czestników mistrzostw. W konkurencji 
Juniorów około 70% silników eksplodo¬ 
wało zaraz po opuszczeniu wyrzutni, 
niszcząc przy tym konkursowe modele. 
W grupie seniorów takich dramatów by¬ 
ło nieco mniej, a to tylko dlatego, żę 
niektórzy z nich posiadali skromne za¬ 
pasy silników starszych serii lub poje¬ 
dyncze egzemplarze ładunków z impor¬ 
tu prywatnego. 

Pomimo tak istotnych przeciwności 
w niektórych konkurencjach mistrzostw 
poziom był dość wysoki. I tak w klasie 


rakiet opadających na spadochronie 
(S3A) zarówno w konkurencji Juniorów, 
jak i seniorów po dwóch zawodników 
uzyskało maksymalne wyniki. 

Loty dogrywkowe wyłoniły złotego 
medalistę wśród juniorów. Został nim 
Adam Wypych z Aeroklubu Słupskiego. 
Po tytuł Mistrza Polski seniorów sięg¬ 
nął popularny i niezwykle sympatyczny 
modelarz — Jerzy Boniecki, który po¬ 
dobnie jak i wicemistrz W tej klasie —• 
Maciej Czajka, reprezentował Aeroklub 
Grudziądzki. 

Gorsze wyniki uzyskano w kategorii 
S4C (rakietoplany), gdzie w grupie se¬ 
niorów trzy loty maksymalne uzyskał 
tylko Rybniczanin Witold Tendera, 
specjalizujący się zresztą w kategorii 



Mistrz i wicemistrz Polski seniorów w Wojciech ftrzywiński z Płocka (klęczy) 

klasie S7 Janusz i Stanisław Antosiko- przygotowuje makietę „Ariane” do star- 

wie z Aeroklubu Ziemi Mazowieckiej tu 


Mistr* Polski w klasie Si A Jerzy Bo¬ 
niecki x Aeroklubu Grudsiądzkiego 
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88E. W tej technicznie trudniejszej kla¬ 
sie Juniorzy uzyskali słabsze od senio¬ 
rów rezultaty. Na niższy poziom tej 
konkurencji wpłynął przede wszystkim 
odczuwany od pewnego czasu niedosta¬ 
tek silników o ciągu 10 Ns. (przerwano 
ich produkcję z powodu braku korpu¬ 
sów) oraz brak postępu technicznego w 
tej klasie, zwłaszcza w zakresie szero¬ 
kiego zastosowania skutecznych deter- 
malizatorów. Można śmiało powiedzieć, 
że ośrodek rakietowy, który pierwszy 
w kraju opanuje technikę niezawodne- 

? ;o odzyskiwania modeli zarówno w ka- 
egorii S4C i S3A — przynajmniej do 
czasu jej upowszechniania, będzie nie 
do pokonania w tych klasach. 

Tradycyjnie najsłabsze wyniki uzys¬ 
kano w klasie rakiet czasowych opa¬ 
dających na taśmie (S6A). Mistrzem 
Polski został tu Grzegorz Nasierowski 
z Torunia (aktualny rekordzista świata 
w klasie S3A). Uzyskał on jednak nie 
liczący się w zawodach międzynarodo¬ 
wych wynik — 402 sek. Trzeba Jednak 
obiektywnie dodać, że w tej konkuren¬ 
cji, jak w żadnej innej o końcowym 
wyniku decydują przede wszystkim sil¬ 
niki, które muszą posiadać lak naj¬ 
mniejszą średnicę, minimalną masę 
i powtarzalny — wytyłowany do ostat¬ 
nich granic ciąg o odpowiedniej cha¬ 
rakterystyce. Pod tym względem krajo¬ 
we silniki do rakiet z taśmą zawsze 
ustępowały silnikom zagranicznym. 

Z dużym zainteresowaniem oczekiwano 
na rozegranie konkurencji szybowców 
rakietowych sterowanych falami radio¬ 
wymi (S8E). Do mistrzowskiej rozgryw¬ 
ki w tej klasie zgłosiło się 7 zawodni¬ 
ków, w tym trzech z Rybnika, trzech 
z Nowego Sącza 1 jeden z Gdańska. 
Trzy pierwsze miejsca zdecydowanie za¬ 


jęli zawodnicy Aeroklubu Rybnickiego 
Okręgu Węglowego. Mistrz Polski — 
Henryk Szyndzielorz w pierwszym lode 
(nie bez pomocy słabego podmuchu ter¬ 
micznego) uzyskał przewagę nad bar¬ 
dziej rutynowanym kolegą z klubu — 
Witoldem Tenderą i nie dał jej sobie 
odebrać do ostatniej kolejki. Brązowy 
medal w tej kategorii zdobył — Kazi. 
mierz Kuśka, jeden z najbardziej zasłu¬ 
żonych działaczy ruchu rakietowego na 
Śląsku. Poza trójką medalistów niewąt¬ 
pliwie należy wyróżnić Dariusza Joche- 
ra z Aeroklubu Podhalańskiego, który 
choć jeszcze nie dorównuje swoim star¬ 
szym kolegom z Rybnika — lata dość 
pewnie, rokując duże nadzieje na przy¬ 
szłość. Pozostali zawodnicy w klasie 
S8E wykazali braki szkoleniowe w la¬ 
taniu i aby w przyszłości odgrywać po¬ 
ważniejszą rolę w tej najmłodszej, ale 
i najbardziej emocjonującej konkuren¬ 
cji muszą znacznie więcej trenować. 

W koronnej konkurencji modelarstwa 
kosmicznego — makietach (S7) można 
było zauważyć wyraźne ożywienie wśród 
juniorów. Zmiana regulaminowa dopusz¬ 
czająca juniorów do startu z dowolny¬ 
mi kopiami rakiet sprawiła, że pojawiło 
się kilka nowych, efektownych modeli. 
Na szczególną uwagę zasługują dwaj 
zawodnicy ze Słupska — Piotr Smoliń¬ 
ski i Artur Godlewski, którzy zaprezen¬ 
towali zupełnie dojrzałe konstrukcje. 
Pierwszy z nich z wyraźną przewagą 
zdobył mistrzostwo Polski. Jego klubo¬ 
wy kolega nie zaliczył lotu z winy sil¬ 
nika. 

Żenująco skromnie wypadła klasa S7 
w konkurencji seniorów. Pod nieobec¬ 
ność kadrowiczów, których modele po 
ciężkim sezonie zawodniczym przebywa¬ 
ją w remoncie, do startu zgłosiło się 


tylko trzech seniorów l to z jednego 
Aeroklubu — Ziemi Mazowieckiej. Je¬ 
dynie Wojciech Krzywiński zaprezento. 
wał mezlą, nową makietę „Ariane’\ 
którą zresztą nie zaliczył lotu. Model 
ten choć dość efektowny, wykonany zo¬ 
stał w sposób uproszczony. Ten nie 
młody Już zawodnik zasługuje Jednak 
na wyróżnienie za swą niespotykaną 
aktywność zawodniczą i szkoleniową. 

Niewiele więcej, bo zaledwie 5 senio¬ 
rów startowało w klasie makiet wyso¬ 
kościowych. Złoty medalista — Mieczy¬ 
sław Twardowski oraz zdobywca dru¬ 
giego miejsca — Andrzej Łyżniak (obaj 
kadrowicze) rozstrzygnęli losy konkursu 
wysoką oceną za wykonanie. Juliusz 
Jarończyk mimo uzyskania największych 
wysokości nie zmieścił się w medalowej 
trójce, ustępując konkurentom wykona¬ 
niem modelu. 

Na poziom sportowy tegorocznych mi¬ 
strzostw, bardziej niż w latach poprzed¬ 
nich wpłynęła Jakość silników napędo¬ 
wych. Silniki klasy 2,5 Ns. były złej ja¬ 
kości. Brakowało silników pozostałych 
klas. Nie Jest to problem nowy i od 
wielu lat czeka na rozwiązanie. Nato¬ 
miast pod względem organizacyjnym 
Mistrzostwa Polski Modeli Kosmicznych 
należy uznać za bardzo udane, a to 
dzięki dużemu doświadczeniu organiza¬ 
torskiemu gospodarzy imprezy oraz ich 
tradycyjnej sympatii dla spraw modelar¬ 
skich. Jedynym mankamentem zawodów, 
może nie najistotniejszym, ale zauważo¬ 
nym przez wszystkich Jej uczestników 
był brak proporczyków — co odnotowa¬ 
no chyba po raz pierwszy na Imprezie 
tej rangi. Mimo to i w tym roku mo¬ 
delarze kosmiczni wywieźli z Lisich 
Kątów miłe wrażenia. 

HENRYK MELLER 
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Wyniki Mistrzostw Polski Modeli Kosmicznych — Juniorów 
Klasa S3A 


1. Adam Wypych 

2. Robert Płaziak Aer. Podkarpacki 

3. Sławomir Błażków Aer. ROW 

4. Dariusz Majewski Aer. Grudziądzki 

5. Janusz Kukowski Aer. Pomorski 

Startowało 31 zawodników. 


Aer. Słupsk 2404-300+360-900+228 
240+300+360-900+104 
082+300+360-727 
240+000+360-600 
170+059+342-571 


Aer. Gdański 
Aer. Pomorski 
Aer. Mielecki 
Aer. Gdański 
Aer. Słupski 


Aer. Podhalański 
Aer. Mielecki 
Aer. Podkarpacki 
Aer. Podhalański 
Aer. Słupski 


240+150+210-600 

102+146+225-473 

240+000+198-438 

121+000+310-431 

211+115+000-326 


Klasa S4C 

1. Waldemar Maciołek 

2. Janusz Kukowski 

3. Ryszard Skotarski 

4. Krzysztof Dutkiewicz 

5. Artur Godlewski 
Startowało 18 zawodników. 

Klasa SIA 

1. Tomasz Miksztal 

2. Krzysztof Jania 

3. Janusz Silarski 

4. Witold Michalik 

5. Roman Kisielewski 
Startowało 33 zawodników. 

Klasa S7 

1. Piotr Smoliński 

2. Adam Silarski 

3. Waldemar Maciołek 

4. Zbigniew Poręba 

5. Wojciech Domaradzki 
Startowało 8 zawodników. 

Wyniki Mistrzostw Polski Modeli Kosmicznych — Seniorów 
(łasi 

Aer. Grudziądzki 241 
Aer. Grudządzkl 
Aer. Podhalański 
Aer. Słupski 


Aer. Słupski 
Aer. Podkarpacki 
Aer. Gdański 
Aer. ziemi Mazow. 
Aer. Podkarpacki 


617+60-677 

5094-03—571 

497+51-548 

387+41-428 

382+40 -402 


Klasa S3A 

1. Jerzy Boniecki 

2. Maciej Czajka 

3. Dariusz Jocher 

4. Andrzej Pięclak 


360-900+240 
■300+360-900+000 
240+281+360-881 

l+g - — 


240+278+253-771 


Medaliści w klasie S8E (od lewej) Witold Tender*. Henryk 
Szyndziolorz i Kazimierz Kuśka, wszyscy s Aeroklubu RÓW 


Zwycięzcy MPMK — Lisie Kąty — 1084 


109+300+380-769 


240+300+360-900 
240+234+360-834 
240+197+225-862 
000+300+233 =*533 
U9+029+360—108 


099+162+141-402 
118+111+124-353 
120+113+109—342 
-320 
295 


120+081 


120+103+097—I 
68+087—i 


5. Andrzej Ziółkowski Gdański 

Startowało 26 zawodników. 

Klasa S4C 

1. Witold Tendera Aer. ROW 

2. Dariusz Jocher Aer. Podhalański 

3. Ryszard Wróblewski Aer. Pomorski 

4 Antoni Kierzkowski Aer. Ostrowski 

5! Grzegorz Nasierowski Aer. Pomorski 

Startowało 23 zawodników. 

Klasa S8A 

1. Grzegorz Nasierowski Aer. Pomorski 

2. Marek Krygier Aer. Gdański 

3. Zbigniew Jurecki Aer. Gdański 

4. Krzysztof Job Aer. Podhalański 

5. Juliusz Jarończyk Aer. Podhalański 

Startowało 30 zawodników. 

Klasa S8E 

1. Henryk Szyndzielorz Aer. ROW 

2. Witold Tendera Aer. ROW 

3. Kazimierz Kuśka Aer. ROW 

4. Dariusz Jocher Aer. Podhalański 

5. Juliusz Jarończyk Aer. Podhalański 

Startowało 7 zawodników. 

Klasa 87 

1. Janusz Antosik Aer. Ziemi Mazow. 

2. Stanisław Antosik Aer. Ziemi Mazow. 

Startowało 3 zawodników. 

Klasą S5C 

1. Mieczysław Twardowski Aer. Słupski 638+140+62—1110 

2. Andrzej Lytnlak 4 Aer. Gdański 647+293+56—996 

3. Henryk Tadajewski Aer. Gdański 465+351+81—877 

4. Juliusz Jarończyk Aer. Podhalański 322+438+53«»823 

6. Wojciech Krzywiński Aer. Ziemi Mazow. 398+335+500-781 
Startowało 6 zawodników. 


[-61—394 
319+64—383 


O 












RAKIETOSZYBOWIEC RC 
kl. S8E-40 Ns 


Przygotowując się w ub. r. do 
startów w zawodach w kategorii ra- 
kietoszybowców RC kl S8E, zbudo¬ 
wałem model, który stanowi rozwi¬ 
nięcie mojej konstrukcji, demon¬ 
strowanej na obozie kadry modela¬ 
rzy kosmicznych w 1982 roku w Le¬ 
sznie oraz na Mistrzostwach Państw 
Socjalistycznych Modeli Kosmicz¬ 
nych w Bułgarii (Sofia 1982 r). 
Wprowadzone zmiany polepszyły 
aerodynamikę oraz wytrzymałość 
modelu / 

OPIS BUDOWY MODELU 

Kadłub — Wykonany jest z dese¬ 
czek balsowych średniej twardości 
o grubości 2 mm, wzmocniony w 
części przedniej sklejką grubości 
0,4 mm. Belka ogonowa została 
wzmocniona w narożach rowingiem 
z włókien węglowych. Komora sil¬ 
nika zamocowana jest do kadłuba 
za pomocą wieżyczki o profilu sy¬ 
metrycznym, wykonanej z balsy 
grubości 6 mm. Po oszlifowaniu 
kadłub został oklejony kolorowym 
cienkim papierem japońskim. 

Statecznik — Wykonano w formie 
płaskiej płytki z zaokrąglonymi kra¬ 
wędziami z deseczek balsowych 2 
mm, ix>kryte cienkim papierem ja¬ 
pońskim, przyklejone na stałe do 
kadłuba. Stery zamocowano do sta¬ 
teczników za pomocą zawiasów z 
cienkiego szyfonu. 

Skrzydło — o profilu płasko-wypu- 
kłym, konstrukcji skorupowej. Po¬ 
krycie z balsy o gr. 1 mm. Dźwigar 
tylko w centropłacie, wykonany z 
dwóch pasów sosnowych o przekro¬ 
ju 4X2 mm, wzmocnionych włók¬ 
nem węglowym i zamkniętych od 
strony spływu balsą gr. 1,5 mm. Że¬ 
bra z balsy gr. 2 mm. Cemtropłat 
posiada profil CLARK-Y-8,5%, na¬ 
tomiast skrajna część końcówki 
płata — CLARK-Y-7%. Cały płat 

MODELARZ 


/ 

pokryto dodatkowo kolorowym cien¬ 
kim papierem japońskim. Skrzydło 
mocowane jest do kadłuba za po¬ 
mocą kółka oraz nylonowego wkrę¬ 
tu M5 w obrębie spływu środkowej 
części centropłata. 

Do sterowania modelu zastosowa¬ 
no aparaturę proporcjonalną z 
dwoma serwomechanizmami Webra 


Mini i odbiornikiem 2-kanałowym 
konstrukcji amatorskiej o masie 
18 g. Zasilanie aparatury (akumula¬ 
tory kadmowo-niklowe Varta 150 
mAh/1,2 V — 4 szt.). Napęd sterów 
od serwomechanizmów bowdenami. 

Masa modelu z silnikiem 30 Ns 
produkcji J. Tomaszewskiego wy¬ 
nosi 255 g. 

ANDRZEJ ŁYŻNIAK 



/ 


SZYBOmC RAKierOrtY Kl- S8E 

Ił 

A.ŁYŻNIĄK 

GDAŃSK 

ILOŚĆ ARKI 

NR RYS 1 
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Estetycznie wykonane areografy (rozpylacze do farb i la¬ 
kierów), oferowane przez firmę Artykułów Politechnicznych 
— Ryszard Lutkowski w Łodzi 


Oferowano też model motocykla RC napędzany silnikiem 
elektrycznym SiLMA 15 V. 


GIEŁDA ARTYKUŁÓW POLITECHNICZNYCH 


W dniach 27—28.11.ubr. w Pałacu Kultury i Nauki w sali im. M. Curie Skłodowskiej w Warszawie, odbyła się czwarta 
kolejna giełda artykułów politechnicznych zorganizowana przez CSH, LOK, APRL. Po zakończeniu giełdy, zapytałem osobę 
dobrze obeznaną ze sprawami modelarstwa w Polsce, Jakie wrażenie zrobiła ostatnia giełda. Otrzymałem odpowiedź — to 
było zabawkarstwo. Może w tym nieco przesady, lecz na pierwsze wrażenie takie odczucie można było odnieść. 

Ody dokładnie obejrzało się poszczególne stoiska, dostrzec można było wiele ciekawych nowości. Firma Wyrób Artykułów 
Politechnicznych — Ryszard Lutkowski z Łodzi, oferowała poszukiwane przez modelarzy aerografy (rozpylacze do farb 
i lakierów) w dość przystępnej cenie 1340 zł za Jeden komplet. 

0Ce 2r ł0 ? e i z0 , s , ta £ y przez modelarzy kółka do modeli lotniczych i samochodowych (pneumatyki) Wytwórni 

Artykułów Modelarskich — Jerzy K. Stański z Warszawy. 

Było też stoisko Andrzeja Michalskiego z Warszawy oferujące świece żarowe do modelarskich silników spalinowych. Na 

f ewno znajdą odbiorców zestawy z drewna modeli historycznych żaglowych, jak: „Golden Hind” w skali 1:100 
„Spray** w skali 1:50 w efektownych opakowaniach i umiarkowanych cenach wystawianych przez firmę Z. Smo¬ 
czyński i H. Hadyniak z Wirowa k. Poznania. Również zabawką politechniczną są modele Jachtów żaglowych (zestawy 
z drewna do składania) firmy T. Grabowski, K. Rzemek, B. Fronczak z Ząbek k. Warszawy. Zestawy firmy Kazimierz 
Olszewski z Konstantynowa. Dobrze opracowany zestaw modelu samochodu „Polonus fk” klasy RCV firmy Wyrób 
Akcesoriów Modelarskich Zdzisław Król w Łodzi i wiele innych, których nie sposób wymienić, gdyż wystawców było 
ponad 110. 

* ? e smutkiem trzeba stwierdzić, że nie było ani jednego stoiska prezentującego terenowy przemysł państwowy. Nie było 
też stoisk oferujących narzędzia modelarskie chociażby noże modelarskie, silniki elektryczne, zestawy narzędziowe dla 
pracowni modelarskich, silniki spalinowe, silniki do napędu modeli rakiet, wyłączniki czasowe do modeli latających i tym 
podobne akcesoria. 

JeŚ Ji ? a . ewentualnej giełdzie, nie pojawią się wystawcy wymienionych wyżej artykułów, ktoś może znów 

ocenić, że Jest to jarmark zabawek modelarskich w Pałacu Kultury w Warszawie. x , 

SM 



Szybowce o różnych kształtach i rozpiętościach oferowała 
firma Ryszard Łabęcki z Poznania. 


Jeszcze nieśmiała 


oferta Lotniczych Zakładów Naprawczych 
APRL w Warszawie. 


Kółka do modeli lotniczych i samocho¬ 
dów Wytwórni Artykułów Modelarskich 
Jerzy K. Stański, wysoko cenione były 
przez przybyłych na giełdę modelarzy. 



Ciekawie prezentowały się modele jach¬ 
tów żaglowych ^a w tym najbardziej 
„Perkoz”)» oferowanych przez Spół- 
dzelnię Rzemieślniczą „Wielobranżowa” 
w Wołominie. 


Firma T. Grabowski. K. Rzemek, B. 
Fronczak oferowała efektywnie wykona¬ 
ne modele jachtów żaglowych z drewna. 
Estetyczne opakowania z hasłem „Zrób 
to sam” gwarantują, że towar ten znaj¬ 
dzie wielu nabywców, szczególnie wśTÓd 
młodzieży. 

Fot. J. Ziółkowski 













KALENDARZ IMPREZ CENTRALNYCH 
MODELARSTWA LOTNICZEGO I KOSMICZNEGO AEROKLUBU PRL 
NA ROK 1985 


Nazwa imprezy 


Klasa modeli 

Termin 

Miejsce 

F3A 

FJD 

S3A, S4C, S5C, S6A, S7, S8E 
F4B, F4C 

23— 25.08. 

24— 25.08. 
6—8.09. 
13—15.09. 

Poznań 

Wrocław 

Lisie Kąty 

Dęblin 

F1A, FIB, FIC 

20—22.09. 

Leszno 

F3B 

F2A, F2B, F2C, I2D 

F3F 

F4IB, F4IC 

27—29.09. 

27—29.09. 

19—20.10. 

23—24.11. 

Krosno 

Częstochowa 

Jelenia Góra 
Wrocław 

F2A, F2B, F2C, F4B/S, F2A, 1,5 
S3A, S4C, S6A, S7 

F1A, F1B, FIC 

F1D 

F4B/S 

F2B, F2A 

F4IB, F4IG 

11—12.05. 

14—16.06. 

28—30,06. 

24—25.08. 

13—15.09. 

27—29.09. 

23—24.10. 

Katowice 

Piotrków Tryb. 
Środa Wlkp. 
Wrocław \ 

Dęblin 

Częstochowa 

Wrocław 

S3A, Al/2, FlH.yiG, FIC, 
—1,5, F2B, F4S 

S3A, Al/2, F1H, FIG, FIC, 

—1,5,F2B, F4S 

F1 Al /2, F1H, S3A — młodż. 

FI A, F2B, S3A — juń. 
latawce płaskie i skrzynkowe 

2.06. 

21—23.06. 

8—9.06. 

12—13.10. 

wszystkie aerokluby 
regionalne 

Włocławek 

Mielec 

Olsztyn 

F1D 

27—28.04. 

Bydgoszcz 

F1A, FIC, F1B 

F1A, F1B, FIC 

26.05, 

9.06. 

Wrocław 

Włocławek 

F1A, FIB, FIC 

F1A, FIB, FIC 

9.06. 

16.06. 

Stalowa Wola 

Środa Wlkp. 

F2B 

F2D 

20—21.04. 

28.04, 

Warszawa 

Wrocław 

F2B 

12.05: 

Poznań 

F2A, F2C 

19.05. 

Dąbrowa Górnicza 

F2B 

26.05. 

Zielona Góra 

F2B 

26.05. 

Ełk 

F2A 

F2B, F2C. F2D 

9.06. 

8—9.06. 

Dąbrowa Górnicza 
Częstochowa 

F2B 

16.06. 

Opole 

F3B 

18—19.05. 

Warszawa 

F3F 

19.05. 

Żary 

F3F 

F3B 

F3B 

26.05. 

9.06. 

9.06. 

Gdańsk 

Lubin 

Inowrocław 

F3F 

F3A 

F3B 

9.06. 

16.06. 

9.06. 

Bełchatów 

Warszawa 

Kraków 

F3F 

16.06. 

Kielce 

F4IB, F4IC 

5-6,10, 

Świdnica 

F4B, F4B/S 

18—19.05. 

Opole 

F4B, F4C, F4B/S 

F4C 

14—16.06. 

23.06. 

Łódź 

Katowice 

F4B, F4B/S 

25—26.05 

Częstochowa 

F4IB, F4IC 

12—13.10. 

Kalisz 

S3A, S4C, S6A, S7 

S3A, S4C, S5C, S6A, S7, $8E 
S3A, S4C, S6A, S7 

28.04. 

26.05. 

26.05. 

Toruń 

Płock 

Piotrków Tryb. 

S3A, S4C, S5G, S6A, S7, S8E 

22—23.06. 

Nowy Sącz 


MISTRZOSTWA POLSKI dla seniorów 

Mistrzostwa Polski Modeli Akrobacyjnych Zdalnie Sterowanych z udziałem 

ekip zagranicznych 

Mistrzostwa Polski Modeli Halowych 

Mistrzostwa Polski Modeli Kosmicznych z udziałem ekip zagranicznych 
Mistrzostwa Polski Modeli Makiet 

50 Mistrzostwa Polski Modeli Swobodnie Latających * udziałem ekip zagra- 
- nicznych 

Mistrzostwa Polski Modeli Szybowców Zdalnie Sterowanych z udziałem ekip 
zagranicznych 

Mistrzostw*-Polski Modeli na Uwięzi 

Mistrzostwa Polski Modeli Szybowców Zdalnie Sterowanych na zboczu 
Mistrzostwa polski Redukcyjnych Modeli Lotniczych 

MISTRZOSTWA POLSKI I ZAWODY CENTRALNE dla juniorów 

XXIX Zawody Modeli na Uwięzi Placówek Wychowania Pozaszkolnego 

Mistrzostwa Polski Modeli Kosmicznych 

Mistrzostwa polski Modeli Swobodnie Latających 

Mistrzostwa Polski Modeli Halowych 

Mistrzostwa Polski Modeli Makiet 

Mistrzostwa Polski Modeli na Uwięzi 

Mistrzostwa Polski Redukcyjnych Modeli Lotniczych 

ZAWODY CENTRALNE dla młodzików 

Zawody „Młodzi Modelarze-Lotnicy na Start” 

XX Jubileuszowe Zawody Modeli Latających Spółdzielczości Mieszkaniowej 
XI Harcerski Turniej Drużyn Lotniczych i,Ikar 85” 

XXIII Ogólnopolskie Zawody Latawcowe 

ZAWODY ELIMINACYJNE DO MISTRZOSTW POLSKI 

Półfinały 

Zawody modeli swobodnie latających — FI 

Półfinał M.P. Modeli Halowych dla juniorów 

Półfinał M.P. Modeli Swobodnie Latających dla seniorów z okr. 2, 3, 4, 5, 

6 , 10 

Półfinał M.P. Modeli Swobodnie Latających dla juniorów z okr. 1, 7, 8, 9 
Półfinał M.P. Modeli Swobodnie Latających dla juniorów z okręgu 2, 3, 4, 
5 , 6 , 10 

Półfinał M.P, Modeli Swobodnie Latających dla seniorów z okr. 1, 7, 8, 9 

Zawody modeli na uwięzi — F2 

Półfinał M.P, Modeli Akrobacyjnych na Uwięzi dla seniorów i juniorów 

* okr, 1, 7, 8, 9 

Półfinał M.P. Modeli na Uwięzi do Walki Powietrznej 

Półfinał M.P, Modeli Akrobacyjnych na Uwięzi dla seniorów i juniorów 

* okr. 1, 7, 8, 9 

Zawody Modeli Prędkoiciowych i Wyścigowych na Uwięzi o „Memoriał 
A. Kozłowskiego” —półfinał M.P, dla seniorów i juniorów w kl. F2A i senio¬ 
rów w kl. F2C - 

Półfinał M.P. Modeli Akrobacyjnych na Uwięzi dla seniorów i juniorów 

* okr. 2, 3, 4, 5, 6, 10 

Półfinał M.P. Modeli Akrobacyjnych na Uwięzi dla seniorów i juniorów 

* okr. 1, 7, 8, 9 

Ogólnopolskie Zawody Modeli Prędkościowych na Uwięzi o „Puchar prezy- 
denta Dąbrowy Górniczej” — półfinał M.P. dla juniorów i seniorów 
minął M.P. Modeli na Uwięzi 

Półfinał M.P, Modeli Akrobacyjnych na Uwięzi dla seniorów i juniorów 

* okr. 2, 3, 4. 5, 6, 10 

"f^ody modeli zdalnie sterowanych — F3 
Półfinał M.P. Modeli Szybowców Zdalnie Sterowanych dla okr. 1, 2 
Zawody Modeli Szybowców Zdalnie Sterowanych na Zboczu o „Puchar 
Beskidów” —Półfinał M.P. dla okr, 3, 4, 10 

Ogólnopolskie Zawody Modeli Szybowców Zdalnie Sterowanych na Zboczu 
--Półfinał M.P. dla okr. 8, 9 

Półfinał M.P. Modeli Szybowców Zdalnie Sterowanych dla okr. 5, 6, 7 
Półfinał M.P. Modeli Szybowców Zdalnie Sterowanych dla okr. 8, 9 
Zawody Modeli Szybowców Zdalnie Sterowanych na Zboczu o „Puchar 
Dyrektora Kopalni Bełchatów”—Półfinał M.P. dla okr. 2, 1 + Aer. Łódzki 
Półfinał M.P. Modeli Akrobacyjnych Zdalnie Sterowanych 
Półfinał M.P. Modeli Szybowców Zdalnie Sterowanych dla okr. 3, 4, 10 
Zawody Modeli Szybowców Zdalnie Sterowanych na Zboczu o „Puchar 
Gór Świętokrzyskich” — Półfinał M.P. dla okr. 5, 6, 7, bez Aer. Łódzkiego 

Zawody Modeli Makiet —F4 

Półfinał M.P. dla juniorów i seniorów z okr. 2, 3, 4, 5, 6, 10 
Ogólnopolskie Zawody o „Puchar Dowódcy Wojsk Lotniczych” dla seniorów 
i juniorów 

Ogólnopolskie Zawody o „Memoriał kpt. pil. J. Różańskiego” dla juniorów 
i seniorów 

Ogólnopolskie Zawody o „Puchar Seniorów Lotnictwa” 

V Ogólnopolskie Zawody o „Memoriał Z. Szajewskiego” dla seniorów i ju¬ 
niorów z udziałem ekip zagranicznych 

Półfinał M.P. Redukcyjnych Modeli Lotniczych dla juniorów i seniorów 
z okr. 1, 7, 8, 9 

Zawody Modeli Kosmicznych — S 

Ogólnopolskie Zawody o „Memoriał J. Gagarina” — Półfinał M.P. Modeli 
Kosmicznych dla juniorów okr. 1, 7, 8, 9 

Półfinał M.P. Modeli Kosmicznych dla seniorów z okr, 1, 7, 8, 9 
Półfinał M.P. Modęli Kosmicznych dla juniorów z okr. 2, 3, 4* 5, 6, 10 
XVI Sądeckie Zawody Modeli Kosmicznych — Półfinał M,P. dla seniorów 
s okr. 2, 3, 4, 5, 6, 10 
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KALENDARZ 

STREFOWYCH, CENTRALNYCH I OGÓLNOPOLSKICH IMPREZ MODELARSKICH LOK NA 1963 r. 


NAZWA IMPREZY 


X1-0GÓLN0P01.SKIK ZAWODY MODELI KOLO- 
WYCH ZDALNIE KIEROWANYCH 
XI-OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI KOŁO¬ 
WYCH WOJSKOWYCH ZDALNIE KIEROWANYCH 
YTI-OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI KOŁO¬ 
WYCH SPÓŁDZIELCZOŚCI MIESZKANIOWEJ 
V-OGÓLNOPOLSKI KONKURS -- WYSTAWA WA¬ 
LORYZOWANYCH MODELI REDUKCYJNYCH 
Strefowe zawody modeli kołowych, zdalnie kierowanych — 
„PÓŁNOC* 

Strefowe zawody modeli pływających, żaglowych — 
„WSCHÓD” 

Strefowe zawody modeli pływających, żaglowych — 
„WSCHÓD” 

Międzywojew. zawody eliminacyjne do M.P. modeli samo¬ 
chodów prędkościowych 

Strefowe zawody modeli pływających, zdalnie kierowa- 
nych — „PÓŁNOC” 

Strefowo zawody modeli pływających, zdalnie kierowa¬ 
nych — „POŁUDNIE” 

Strefowe zawody modeli pływających, zdalnie kicrowu- 
nych — „WSCHÓD” 

Międzywojew. zawody eliminacyjne do M.P. modeli samo¬ 
chodów prędkościowych 

Strefowe zawody modeli pływających, żaglowych — 
„ZACHÓD” 

Strefowe zawody modeli pływaj ących, żaglowych — 
„ZACHÓD” 

Strefowe zawody modeli pływających, żaglowych —• 
„PÓŁNOC” 

Strefowe zawody modeli pływających, żaglowych — 
„PÓŁNOC” 

Strefowe zawody modeli pływających, iaglowych —- 
„POŁUDNIE” 

Strefowe zawody modeli pływających, iaglowych -— 
„POŁUDNIE” 

Strefowe zawody modeli pływających, redukcyjnych — 
„ZACHÓD” 

Międzywojew. zawody eliminacyjne do M.P. modeli samo¬ 
chodów prędkościowych 

Strefowe zawody modeli pływających, redukcyjnych — 
„WSCHÓD* 1 

Strefowe zawody modeli kołowych, zdalnie kierowanych — 
„ZACHÓD” 

Strefowe zawody modeli pływających, redukcyjnych — 
„PÓŁNOC** 

XI-OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI ŻAGLO¬ 
WYCH PLACÓWEK WYCHOWANIA POZASZKOL¬ 
NEGO 

Wojewódzkie zawody modeli latających swobodnie i rakiet 
Wojewódzkie zawody modeli latających na uwięzi 
Międzywojew. zawody eliminacyjne do M.P. modeli samo¬ 
chodów prędkościowych 

Międzywojew. zawody eliminacyjne do M.P. modeli samo¬ 
chodów prędkościowych 

Strefowe zawody modeli kołowych, zdalnie kierowanych — 
„WSCHÓD*» 

Strefowo zawody modeli pływających, zdalnie kierowa¬ 
nych — „ZACHÓD” 

Strefowe zawody modeli pływających, redukcyjnych — 
„POŁUDNIE” 

Strefowe zawody modeli kołowych, zdalnie kierowanych — 
„POŁUDNIE” 

CENTRALNE ZAWODY MODELI LATAJĄCYCH 
NA UWIĘZI ' 

MISTRZOSTWA POLSKI MODELI PŁYWAJ. ŻA¬ 
GLOWYCH 

MISTRZOSTWA POLSKI MODELI SAMOCHODÓW 
PRĘDKOŚCIOWYCH 

MISTRZOSTWA POLSKI MODELI KOŁOWYCH 
Z NAPĘDEM SPALINOWYM 
CENTRALNE ZAWODY MODELI LATAJĄCYCH 
SWOBODNIE I RAKIET 

MISTRZOSTWA POLSKI MODELI KOŁOWYCH 
ZDALNIE KIEROWANYCH Z NAP. ELEKTR. 
MISTRZOSTWA POLSKI MODELI PŁYWAJĄCYCH 
REDUKCYJNYCH 

MISTRZOSTWA POLSKI MODELI PŁYWAJĄCYCH 
ŻAGLOWYCH 

MISTRZOSTWA POLSKI MODELI PŁYWAJĄCYCH 
ZDALNIE KIEROWANYCH 

MISTRZOSTWA POLSKI MODELI PŁYWAJĄCYCH 
ZDALNIE KIEROWANYCH 

OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI PŁYWAJĄ¬ 
CYCH O PUCHAR Z.Z. CHEMIKÓW 


XVIII-OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI PŁY¬ 
WAJ. PLAC. WYCHÓW. POZASZKOLNEGO ^ 

VII- OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI ŻAGL. 

O PUCHAR 3 ZAPÓR RZEKI SOŁY 

VIII- OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI SA- 
MOCH. O GRAND PRIX — NOWY SĄCZ* 85 

II-MISTRZOSTWA POLSKI — KONKURS MODELI 
STATKÓW I OKRĘTÓW 

II-MISTRZOSTWA POLSKI — KONKURS WALO¬ 
RYZOWANYCH MODELI REDUKCYJNYCH 
OGÓLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI KOŁOWYCH 
ZDAŁ. KIEROWANYCH O PUCHAR KOPALNI SOLI 
W WIELICZCE 


KLASA 

TERMIN 

MIEJSCE 

WOJEWÓDZTWO 

RC-EA, RC-EB. 

1—3.02.85 

TARNÓW 

TARNÓW 

RC-EB — wojsk. 

29-31.03. 

ZAWADZKIE 

OPOLE 

RC-EA, EB, VI, V2. 

3—5.05. 

ŁÓDŹ 

ŁÓDŹ 

Wg regulaminu 

9—12.05. 

WROCŁAW 

WROCŁAW 

RC-EA, EB, VI, V2. 

17—19.05. 

TORUŃ 

TORUŃ 

DX, DM, D-10. 

24—26.03 

LUBLIN 

LUBLIN 

F5-X, F5-M, F5-10. 

26—28.03. 

LUBLIN 

LUBLIN 

I-VI, Ust, Vst. 

25—26.05. 

poznań 

POZNAŃ 

FI, F3, FSR. 

31.05_2.06. 

WŁOCŁAWEK 

WŁOCŁAWEK 

FI, F3, FSR. 

31.05.—2.06. 

SIENIAWA 

KROSNO 

Tl, F3, FSR. 

31.05.—2.06. 

warszawa 

WARSZAWA 

I-IV, Ust, V*t. 

1—2.06. 

BYDGOSZCZ 

BYDGOSZCZ 

DX, DM, D-10. 

26—29.05. 

SŁAWA ŚL. 

ZIELONA GÓRA 

F5-X, F5-M, F5-10. 

30—31.05. 

SŁAWA ŚL. 

ZIELONA GÓRA 

DX, DM, D-10. 

4—6.06. 

WĄGROWIEC 

PIŁA 

F5-X, F5-M, F5-10. 

7—9.06. 

WĄGROWIEC 

PIŁA 

DX, DM, D-10. 

4—6.06. 

PIŃCZÓW 

KIELCE 

F5-X, F5-M, F5-10. 

7—9.06. 

PIŃCZÓW 

KIELCE 

E, F2, F6, F7. _ 

7—9.06. 

OLEŚNICA 

WROCŁAW 

I-IV, list, Vst. 

8—9.06. 

LUBLIN 

LUBLIN 

E, F2, F6, F7. 

14—16.06. 

WASILKÓW 

BIAŁYSTOK 

RC-EA, EB, VI, V2. 

14—16.06. 

LEGNICA 

LEGNICA 

E, F2, F6, F7. 

14—16.06. 

SZTUM 

ELBLĄG 

DX. DM, F5Xst, F5M. 

FI A, F1B, FIC, S3, S4, S7 
F2B, F2D, F4B. 

14—16.06. 

Wg uznania 

Wg uznania 

STARGARD SZCZ. 

Wg uznania 

Wg uznania 

SZCZECIN 

wszystkie 

wszystkie 

I-IV, Ust, Vst. 

15—16.06. 

GRUDZIĄDZ x 

TORUŃ 

I-IV, Ust, Vst. 

15—16.06. 

RUDA ŚL. 

KATOWICE 

RC-EA, EB, VI, V2. 

21—83.06. 

MIŃSK MA Z 

SIEDLCE 

FI, F3, FSR. 

21—23.06. 

SZCZECIN 

SZCZECIN 

E, F2, F6, F7. 

21—23.06. 

KOSZĘCIN 

CZĘSTOCHOWA 

RCEA, EB, VI, V2. 

28—30.06. 

RZESZÓW 

RZESZÓW 

F2B, F2D, F4B. 

19—21.07. 

OLSZTYN 

OLSZTYN 

DX, DM, D-10. 

19—21.07. 

BOSZKOWO 

LESZNO 

I-IV, list, Vst. 

21—22.07. 

RUDA ŚL. 

KATOWICE 

RC-V1, RC-V2. 

26—28.07. 

NOWY SĄCZ 

NOWY SĄCZ 

FI A, F1B, FIC, S3, S4, S7. 

26—28.07. 

PIASTÓW 

RADOM 

RC-EA, EB, EBst. 

2—4.08. 

OPOLE 

OPOLE 

E, F2, F6, F7. 

9—11.08. 

OLEŚNICA 

WROCŁAW 

F5Xst, F5X, F5M, F5-10. 

16—18.08. 

CHARZYKOWY 

BYDGOSZCZ 

FI. 

22—24.08. 

OŚWIĘCIM 

BIELSKO-BIAŁA 

F3, FSR. 

30.08.—1.09. 

WOŁÓW 

WROCŁAW 

DM, D10, F5Xst. F5M, FSR. 

31.08.-1.09. 

UROCZYSKO 
(ZALEW ROŻNO¬ 
WSKI) 

TARNÓW 

E, FI, F2, F3» F4. 

13—15.09. 

SZCZECIN 

SZCZECIN 

D, F5. 

20—22.09. 

TRESNA 

BIELSKO-BIAŁA 

Wg regulaminu 

5—6.10. 

NOWY SĄCZ 

NOWY SĄCZ 

Cl — C4. 

6—13.10. 

LUBLIN 

LUBLIN 

Wg regulaminu 

22—24.11. 

WROCŁAW 

WROCŁAW 

| RC-EA, RC-EB. 

1 7—8.12. 

| WIELICZKA 

KRAKÓW 
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MODEL SZYBOWCA RC 


„Lars” zdobył dużą popularność w 
Stanach Zjednoczonych, lata dobrze za¬ 
równo w termice jak 1 na zboczu- Cha¬ 
rakterystyczne dla tego modelu jest 
niespotykane w szybowcu małe wydłu¬ 
żenie płata, a więc szeroka cięciwa — 
380 mm, przy rozpiętości dwóch metrów. 
Powoduje to korzystne podwyższenie 
liczby Reynoldsa, a tym samym para¬ 
metrów lotu. 

Zastosowany profil USNPS-3 nie poz¬ 
wala wprawdzie na wykorzystanie tego 
faktu w takim stopniu Jaki profil lamj,- 
narny. ale za to znakomicie upraszcza 
montaż płatów. Spód profilu jest zupeł¬ 
nie płaski, a krawędź spływu ma gru¬ 
bość ponad 3 mm. Z uwagi na prostą 
konstrukcję, model z powodzeniem mogą 
zbudować początkujący modelarze Jako 
swój pierwszy model zdalnie sterowany. 
Duży udźwig i obszerny kadłub pozwala 
na zastosowanie każdej aparatury. 

Kadłub sklejony z desek balsowych 
3.0 mm i trójkątnych listew 10 X 10 mm. 
W części przedniej ściany boczne są 
wzmocnione sklejką 1,0 mm, a w ogonie 
sklejką 0.8 mm. Nos modelu drążymy 
i szlifujemy z klocka lipowego, a opro¬ 
filowanie kabiny z balsy. Wręgi wyci¬ 
namy z płytki balsowej 3,0 mm, okle¬ 
jonej obustronnie sklejką 0.8 mm. Jedy¬ 
nie półwręga ,,4” Jest wykonana zq 
sklejki 3,0 mm. Kabinę najlepiej wyto¬ 
czyć z pleksi 0.8—1.5 mm, na kopycie. 
Ponieważ jednak jest to metoda pra¬ 
cochłonna możemy kształt kabiny wy¬ 
ciąć i wyszlifować z twardego styro¬ 
pianu i położyć na tym dwie warstwy 
laminatu szklanego (2 X 0,2 mm). Po 
wypolerowaniu powierzchni, usunięciu 
styropianu i polakierowaniu otrzymuje- 


„LARS” 

my gładką i lekką skorupkę. Następnie 
przyklejamy żebra przykadłubowe ze 
sklejki 3,o mm z wyciętymi otworami 
na skrzynki bagnetowe oraz gumę ścią¬ 
gającą. Bagnet główny wykonujemy 
z trzech blach stalowych np. z piły 
taśmowej grubości 1.0 mm. Sprężysty, 
stalowy pręt 0 5,0 mm posłuży nam za 
bagnet pomocniczy. Cały kadłub ewen¬ 
tualnie pokrywamy warstwą cienkiego 
laminatu. Chroni to przed drobnymi 
wgnieceniami i znakomicie podwyższa 
odporność kadłuba na złamanie. 

Stateczniki sklejamy z listew 
balsowych gr. 6.0 mm. Płetwę statecz¬ 
nika pionowego wycinamy z deseczki 
6,0 mm i wklejamy w środek szufladkę. 
Mocując statecznik pionowy na Język 
duralowy gr. 1,0 mm, bądź sklejkowy 
2.0 mm. wklejony lub wsunięty w szuf¬ 
ladkę w kadłubie, jednocześnie dociska¬ 
my i ustalamy położenie statecznika po¬ 
ziomego. Całość blokujemy zawleczką 
z kołeczka plastikowego. 

Płaty są konstrukcji klasycznej. 
Żebra wycinamy z balsy, a przykadłu¬ 
bowe ze sklejki 2,0 mm. 

Zupełnie płaski spód profilu pozwala 
na usprawnienie montażu skrzydła. Mo¬ 
cujemy do deski montażowej, kolejno ze 
sobą, sklejając elementy dolnego pokry¬ 
cia płata, tzn.: pokrycie kesonu 2 X 100 
mm, dolny dźwigar główny 3 X12 mm, 
nakładki 2 X 10 mm, dolna listwa spły¬ 
wu 2 X 50 mm, a następnie dźwigarek; 
pomocniczy 3X5 mm oraz listwę natar¬ 
cia 10 X 15 mm. Wklejamy żebra, skrzyn¬ 
ki bagnetowe, wzmocnienie dźwigara 
z balsy 2,0 mm, dźwigary górne i po¬ 
krycie górne. Tą metodą wykonujemy 
oba centropłaty i uszy, a po wyszlifo- 


waniu sklejamy wzmacniając łącznika¬ 
mi sklejkowymi 1 paskami laminatu. 

Wykończenie modelu. Kad¬ 
łub po oszlifowaniu 1 wyszpachlowaniu 
pokrywamy lakierem nitrocelulozowym. 
Płaty i stateczniki najlepiej okleić ko¬ 
lorowym papierem japońskim i kilka¬ 
krotnie pocellonować. 

Konstrukcja alternatywna: Z uwagi na 
występujące trudności materiałowe moż¬ 
liwe jest zastąpienie klasycznej kon¬ 
strukcji styropianem. Kształt profilu 
sprzyja wykonaniu skrzydeł w tej 
wersji. Dla wzmocnienia styropianu wy¬ 
starczą dwa dźwigary sosnowe 3X8 mm 
tylko w centropłacie, balsowa krawędź 
natarcia oraz listwa spływu. Całość po¬ 
krywamy wtedy papierem pakowym, 
używając kleju kazeinowego. Po wysch¬ 
nięciu, przecieramy krawędzie drobnym 
papierem ściernym i jeszcze raz smaru¬ 
jemy rozwodnionym klejem, a dopiero 
potem malujemy lakierem nitrocelulo¬ 
zowym. Podobnie możemy wykonać sta¬ 
teczniki stosując profil nośny w statecz¬ 
niku poziomym. Opisana metoda nie Jest 
pracochłonna, oszczędza dużo czasu i de¬ 
ficytowych materiałów. 

Zachęcam gorąco radiomodelarzy, 
zwłaszcza młodych, do budowy ,,Larsa”. 
Tych, których trochę odstraszają dziw¬ 
ne proporcje modelu odsyłam do roz¬ 
ważań Janusza Wojciechowskiego wo¬ 
kół tego tematu, publikowanych w jed¬ 
nym z pierwszych numerów „Modela¬ 
rza” 1983 roku. * 

2yczę udanych lotów. 
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PIOTR KOZŁOWSKI 


Maksymalizacja czasu lotu modelu szybowca 


(dokończenie z nr. 12/84) 

Z zestawienia widać, że doskonałość skrzydła d wzrosła o około 14% zaś 
wskaźnik ekonomii lotu C*z/C 2 x o około 33%. 



Zaś wzrost współczynnika siły nośnej od usterzenia 
C, 0 -S« 0,4-4,5 

‘ =0 ' 0bl 

Przy takich wskaźnikach otrzymujemy: 
Najmniejsza prędkość opadania modelu 


Wo Min 


. 1,278 * 1 / -—- = 0,205 m/a 

\ 0,295 • 550,06 


c . I 

| C.m 

C*m 

d « 

c **/ c **« 

0,9 

0,96 

0,04107 

23,37 

524,5 

1,0 

1,06 

0,04697 

22,57 

539,9 

M 

1,16 

0,05327 

21,77 

550,06 

1,2 

1,26 

0,06097 

20,66 

538,12 

1,3 

1,35 

0,07927 

17,16 

400,31 


Ekonomiczna prędkość lotu: 

V. - 1,278 ■ 1 f -—-= 4,125 m/s 

\ 0,295-1,16 

Pozostaje teraz tylko bardzo staranne wykonanie całego modelu a szcze¬ 
gólnie skrzydła, przy czym dokładność utrzymania kształtów profilu oraz 
gładkości powierzchni mają decydujące znaczenie dla uzyskania dobrych 
wyników w locie. 

Wykonane analizy rachunkowe pozwoliły na stwierdzenie, że 

— powiększenie wydłużenia skrzydła polepsza wskaźniki modelu powodu¬ 
jąc wzrost doskonałości d *= C./C* oraz wzrost wskaźnika ekonomii lotu 
G 9 zJC*x. Powiększenie to nie może jednak być zbyt duże ponieważ zmniej¬ 
sza ono nadmiernie głębokość skrzydła na końcu, które pracuje wtedy przy 
liczbie R« bliskiej wartości krytycznej i dlatego dla modelu klasy FI A należy 
ograniczyć się do wydłużenia X *=» 10 do 12, 

— powiększanie zbieżności skrzydła trapezowego również poprawia wy¬ 
niki podobnie jak i wydłużenie ale z tych samych powodów musimy je ogra¬ 
niczyć do wartości Z => 0,7 do 0,8 aby nie zmniejszać zanadto liczby R. koń¬ 
ca skrzydła. W celu poprawienia aerodynamiki końca najlepiej nadać mu 
eliptyczne zaokrąglenie poprawiające wskaźniki. 

— uzyskiwane prędkości minimalne opadania wahają się w granicach 
Wo min = 0,2 do 0,24 m/s w zależności od zastosowanego profilu, który ma 
znaczenie największe, 

Cały model musi być z krańcową starannością wykonany pod wzglę¬ 
dem oporów i wszystkie wystające części oraz szczeliny na połączeniach po¬ 
winny być zmniejszone do minimum a najlepiej zlikwidowane w ogóle, 

— zastosowanie usterzenia motylkowego poprawia również wyniki przez 

Umniejszenie oporu szkodliwego i dlatego jest zalecane, > 

—• powiększanie nośności usterzenia poziomego poprawia również wyniki 
jednak uzyskiwanie współczynnika siły nośnej na usterzeniu większego niż 
około C,u *=0,4 zwykle powiększa jego opór na tyle, że staje się to nicopła- 
calne, , . 

— nadanie skręcenia skrzydła jest celowe i skuteczne przy niemożności 
uzyskania dostatecznej zbieżności geometrycznej i powinno być w takim 
przypadku zastosowane, jednak, gdy nie jest to konieczne to znaczy gdy licz¬ 
ba R. pozwala na to, nic powinno być ono użyte pouiewai zwiększają się 
współczynniki oporu przy jednoczesnym zmniejszeniu współczynników siły 
nośnej. 

Wykonane obliczenia są oparte na dostępnych danych aerodynamicznych 
i są ograniczone do nich. W każdym razie metoda taka chociaż żmudna i wy¬ 
magająca dużej ilości obliczeń daje na pewno właściwe wskazówki konstruk¬ 
cyjne przy opracowywaniu modelu. 

JAN STASZEK 
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ŚMIGŁO-POLEROWANY METAL 
TYLNA CZĘŚĆ MALOWANA 
NA KOLOR CZARNY 
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OPIS TECHNICZNY 


SAMOLOT 

MYŚLIWSKI 

1-185 

Na początku lat czterdziestych ze¬ 
spół pracujący pod kierunkiem M. 
Polikarpowa zaprojektował myśli¬ 
wiec M85. Samolot ten był dalszym 
rozwinięciem prototypowego 1-180 z 
1938 r. Zastosowanie w 1-185 silnika 
dużej mocy 1484,7 kW(2020KM) za¬ 
pewniało nowej konstrukcji wysokie 
osiągi, znacznie przewyższające 
osiągi produkowanych w tym czasie 
seryjnie myśliwców. Posiadany duży 
nadmiar mocy pozwalał na wbudo¬ 
wanie silnego uzbrojenia składają¬ 
cego się z trzech działek 20 mm, 
ponadto pod skrzydłami przewidy¬ 
wano podwieszenie wyrzutni dla 8 
pocisków rakietowych RS-82. 

\ • 

Zbudowano 5 egzemplarzy proto¬ 
typowych tych samolotów. Na jed¬ 
nym z nich, w celach porównaw¬ 
czych zainstalowano silnik M-82A 
o mocy 1249,5 kW(1700KM). Samo¬ 
lot z tym silnikiem wykazywał nie¬ 
co gorsze osiągi. Jeden z egzempla¬ 
rzy samolotu, wyposażony w silnik 
M-71 był testowany w warunkach 
frontowych. W czasie tych prób ne¬ 
gatywnie oceniono walory eksploa¬ 
tacyjne zastosowanego w samolocie 
silnika. Po ewakuacji zakładów i 
biura konstrukcyjnego M. Polikar¬ 
powa do Nowosybirska, zbudowano 
egzemplarz wzorcowy dla produkcji 
seryjnej. Prototyp ten podczas prób 
fabrycznych osiągał prędkość 680 
km/h. Zaniechanie prac przy dal¬ 
szym rozwoju silnika M-71 spowo¬ 
dowało przerwanie przygotowań do 
podjęcia produkcji seryjnej tego sa¬ 
molotu. 


1-185 był prototypowym samolo¬ 
tem myśliwskim o konstrukcji 
mieszanej w układzie dolnopłata. 

Kadłub — konstrukcji mieszanej. 
Osłona silnika wraz z ramą — me¬ 
talowa, pozostała część kadłuba 
konstrukcji drewnianej, wyklejona 
ze sklejki w postaci dwóch połówek 
łączonych wzdłuż osi kadłuba i do¬ 
datkowo wzmocnionych układem 
wręg i podłużnie. 

Skrzydło — trójdzielne, o kon¬ 
strukcji całkowicie metalowej, wy¬ 
posażone w klapy otwierane o 60°. 
Lotki kryte płótnem, naprzeciw lo¬ 
tek automatyczne sloty. Podwozie 
dwukołowe z kołem ogonowym, cho¬ 
wane w skrzydła o amortyzacji ole- 
j owo-pneumatycznej zaopatrzone w 
koła o wym. 700X220. Koła ogono¬ 
we o wym. 300X120 chowane w 
kadłub. Chowanie i wypuszczanie 
podwozia odbywa się za pomocą 
sprężonego powietrza. 

Usterzenie — wolnonośne, o konst¬ 
rukcji całkowicie metalowej, sta¬ 
teczniki kryte blachą. Stery o szkie¬ 
lecie metalowym, oklejone płótnem. 
Stery wyposażone w klapki wywa¬ 
żające. 

Napęd stanowił silnik M-71 o mocy 
1484,7 kW(2020KM) lub M-82A o 
mocy 1249,5 kW(1700KM) w układzie 
podwójnej gwiazdy, chłodzony po¬ 
wietrzem. Silnik napędzał śmigło 
AW-5-119 lub ZSMW-14. Pod kadłu¬ 


bem umieszczona była chłodnica 
oleju. 

Uzbrojenie — składało się z 3 zsyn¬ 
chronizowanych działek kal. 20 mm. 
umieszczonych między cylindrami 
silnika. Ponadto pod skrzydłami 
znajdowały się zaczepy dla 4 bomb 
po 100 kg lub po 250 kg. Przewi¬ 
dywano zainstalowanie wyrzutni dla 
8 pocisków RS-82. 

Malowanie — samolot malowany 
był od spodu na kolor jasnobłękit- 
ny. Pozostałe powierzchnie malowa¬ 
ne były na kolor ciemnozielony. 
Wnętrze kabiny w kolorze jasno¬ 
szarym. 


Wymiary i osiągi 

1-185 — M-71 1-185 — M82A 

Rozpiętość 9,80 m 9,80 m 

Długość 8,05 m 8,10 m 

Po w. skrzydła 15,53 m ł 15,53 m ł 
Masa startowa 3629 kg 3450 kg 

Prędkość przy ziemi 560 km/h 

547 km/h 

na wysokości 680 km/h 615 km/h 
6100 m 6470 m 

Czas wznoszenia (min) 

na wys. 5000 m 4,7 5,5 

Pułap 11 000 m — 

Zasięg 835 km 1380 km 

F. SZWEDO 


Mistrzostwa Świata Modeli Latających na Uwięzi 1984 Wyniki w klasie F2B 


Lp. 

Imię i Nazwisko 

Kraj 

półfinał: 


finał: 

rezultat: 

1980 

1982 

1 . 

Zhu Younan 

Chiny 918,33 

983,67 

1012,33 

1023,67 

2007,34 

. 

, t 

2. 

Robert Baron 

USA 738,00 

949,33 

986,00 

1026,67 

1976,00 

_ 

5 

3. 

Niu Antin 

Chiny 426,33 

958,33 

1007,33 

1006,00 

1965,66 

8 

15 

♦. 

James Gasale 

USA 895,67 

926,00 

1004,67 

991,67 

1930,67 

_ 

_ 

5. 

Les McDonald 

USA 911,00 

899,67 

1009,00 

999,00 

1020,00 

1 

1 

6. 

Luciano Compostella 

Wiochy 830,67 

961,00 

955,67 

932,33 

1926,67 

4 

13 

7. 

Bill Werwage 

USA 917,00 

828,00 

976,67 

950,00 

1983,67 

3 

6 

8. 

G. Paolo Spragia 

Wiochy 856,33 

886,00 

942,00 

960,67 

1846,67 

14 

_ 

"9. 

Yoshikazu Sumeoto 

Japonia 787,00 

871,33 

943,33 

931,00 

1814,66 

6 


10 . 

Brian Bather 

Australia 863,33 

873,33 

935,67 

915,67 

1809,00 

_ 

_ 

11 . 

Yastio Horiuchi 

Japonia 810,00 

889,33 

900,33 

917,33 

1806,66 

— 

— 

12 . 

Hcnk dejong 

Holandia *>86,67 

894,00 

907,00 

874,67 

1801,00 

45 

32 

13. 

Marc Lavalette 

Francja 767,67 

789,00 

915,00 

920,67 

1799,67 

9 

9 

14. 

Akihiko Yamada 

Japonia 763,00 

875,33 

849,00 

899,67 

1775,00 

— 

— 

15. 

Elias Mayer 

Finlandia 818,33 

873,33 

832,00 

881,67 

1755,00 

— 

14 

18. 

SaWadorr Rossi 

Wiochy 685,33 

869,67 

_ 

— 

869,67 

11 

20 

25. 

Ove Andersson 

Szwecja 786,67 

831,67 

_ 


831,67 

17 

3 

27. 

/.hang Xlangdong 

Chiny 628,67 

354,33 

— 

— 

828,67 

8 

7 


Startowało 46 zawodników z 16 krajów. 
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Mistrzowie świata drużynowo — ekipa USA. Od lewej: Ja¬ 
mes Casale (4 miejsce), Robert Baron (2), Les McDonald (5) 
1 Bill Werwage (?). 



Ekipa Chin — od lewej: Niu Anlin (3 miejsce), kierownik 
ekipy, Zhu Younan (mistrz świata) i Zhang xiandong (27). 


MISTRZOSTWA 

ŚWIATA 

MODELI LATAJĄCYCH 
NA UWIĘZI1984 


Klasa F2B 



Siebrny medalista Robert Baron i Jego 
„Avantl”. 


Znaczna odległość i związane z tym 
koszty podróży sprawiły, że w Mi¬ 
strzostwach Świata Modeli Latających 
na U wiązi w USA startowało mniej za¬ 
wodników aniżeli zwykle bierze udział 
w Imprezie tej rangi. 

W F2B sklasyfikowano 46 modelarzy 
(W 1982 roku w Szwecji było ich 56, 
a dwa lata wcześniej w Polsce aż 68). 
Zabrakło wielu uczestników z poprzed¬ 
nich mistrzostw, nawet aktualnych 
mistrzów Europy —* Czechosłowaków. 
Wystartowali Jednak inni liczący się w 
walce o medale zawodnicy: Amerykanie, 
Chińczycy 1 Japończycy. Do finałowej 
piętnastki zakwalifikowało się tylko pię¬ 
ciu zawodników z Europy, wszyscy poza 
strefą medalową. 


Rywalizacja zakończyła się dość sen¬ 
sacyjnie. Niepokonany od wielu lat 
mistrz świata 1976, 1980 i 1982 — Lee- 
McDonald zajmuje dopiero piąte miej¬ 
sce. Dwa medale indywidualne zdobyli 
Chińczycy (złoty i brązowy), a przypa¬ 
dek (awaria silnika) odebrał lm medal 
drużynowy, kto wie czy natwet nie zło¬ 
ty. Bowiem mistrz tego kraju Zhang 
X4andong zajął dopiero 27 miejsce. 
A przecież kilka miesięcy wcześniej na 
mistrzostwach Chin (na które zaproszono 
modelarzy z USA) we wszystkich kla¬ 
sach modeli latających swobodnie i na 
uwięzi, w akrobacji wygrał właśnie 
Zhang Xiandong, przed Robertem Ba¬ 
ronem (teraz wicemistrzem świata). 
Trzeci był obecny mistrz świata Zhu 
Younan, a czwartym Niu Anlin — 
w USA — zdobywca brązowego medalu. 

Oceny w tabelce wyników mistrzostw 
wyglądają trochę nietypowo — są to 
średnie arytmetyczne ocen przyznanych 
przez sędziów poszczególnym zawodni¬ 
kom. Na końcu tabelki podane są lokaty 
zajęte przez odpowiednich modelarzy 
podczas mistrzostw świata w latach 
1980 i 1982. Przeglądając ją należy, 
zwrócić uwagę na wysoką pozycję Wło¬ 
chów (6, 8, 17 miejsca indywidualne i 
trzecie drużynowo). Dwa lata wcześniej, 
podczas mistrzostw świata w Szwecji 
przegrali zdecydowanie (patrz sprawo¬ 
zdanie w ..Modelarzu’’ 7 (82), również 
rok temu nie obronili tytułu mistrzów 
Europy przegrywając z Czechosłowaka- 
mi. 

Nieco obniżyli loty Francuzi zajmując 
piąte miejsce drużynowo (w Szwecji 
trzecie) a indywidualnie 13, 16 i 19 

(dwa lata temu wszyscy byli w finało¬ 
wej piętnastce). Tak więc ich porażka 
podczas ubiegłorocznych mistrzostw Eu¬ 
ropy była pierwszym sygnałem słabszej 
formy akrobatów znad Sekwany. 

Od wielu lat stale w trzeciej dziesiąt¬ 
ce trzymają się Anglicy — sympatyczny 
Fred Telller z Kanady oraz znany kon. 
struktor ciekawych modeli akrobacyj- 
nych Claus Malkis z RFN. Nie popra¬ 
wiają oni Już swoich, mimo wszystko 
wysokich umiejętności pilotażowych. 

Zaskakujący jest spadek aż na 35 
miejsce Ove Anderssona. Dwa lata temu 
w Szwecji zdobył brązowy medal (naj¬ 
lepszy Europejczyk). Ale Już rok temu 
na mistrzostwach Europy nie liczył s!q 
w walce o medal. 

Złoty medalista Zhu Younan latał 
tradycyjnym modelem o rozpiętości 
1397 mm i wadze około 1500 g. Model 
naipędzany był silnikiem OS Max 45 
FSR ABC z trzyłopatowym śmigłem wy¬ 


konanym z laminatu o średnicy 270 i 
skoku 150 mm. W czasie transportu 
płaty były odejmowane. Latał na lin¬ 
kach o długości 19 m. Niu Anlin 1 
Zhang Xlandong latali podobnymi mo¬ 
delami z tym. że ten drugi użył do na¬ 
pędu własnoręcznie wykonanego silnika 
o pojemności 8 ccm. Należy zwrócić 
uwagę na niespotykaną w innych mo¬ 
delach znaczną powierzchnię sterów w 
stosunku do powierzchni statecznika 
poziomego. 

Wicemistrz świata Robert Baron star¬ 
tował dwoma modelami. Podczas pierw¬ 
szej rundy eliminacyjnej użył mode¬ 
lu o znacznym wydłużeniu płatów, z 
olbrzymimi klapami, około 30% po¬ 
wierzchni skrzydła. Napęd stanowił sil¬ 
nik „Super Tigre” 46. Ponieważ Jednak 
podczas silnego wiatru model nie spra¬ 
wował się zbyt dobrze, Baron latał 
później znanym Już modelem „Avantl” 
(patrz publikacja w „Modelarzu” nr 
1/83). 

Zdobywca czwartego miejsca Jim 
Casale (mistrz USA z 1983 roku) wy¬ 
stąpił z dużym modelem „Spectrum” o 
rozpiętości 1625 mm i powierzchni 
skrzydła 48 dm*. Model ważący ponad 
1600 g napędzany był mocno podraso¬ 
wanym silnikiem „Super Tigre” 60 PDP 
z bardzo dużym śmigłem. Płaty 1 uste- 
rzenie poziome modelu wykonane zosta¬ 
ły ze styropianu 1 pokryte balsą. 

Les McDonald startował ze znanym 
już dobrze „Stiletto”, a Bill Worwage 
z „Miss USA 1” — modelem, który ma 
Jul 14 latm Tym modelem zdobył mi¬ 
strzostwo świata w 1972 roku, latał nim 
również w Szwecji dwa lata temu. 

W dalszym ciągu olbrzymia większość 
modelarzy w klasie F2B używa ao na¬ 
pędu swoich modeli silniki „Super 
Tigre” 46 021 etunt ze śmigłami 

300 X 1W lub 280 X 150/250 X 150 z trzema 
łopatkami (Włosi) lub też wyjątkowo ze 
śmigłami o mniejszym skoku (Claus 
Malkis — trzyłopatowe śmigło 280 X 125). 
Tak więc szczególnie wśród czołówki 
akrobatów na śwlecie przeważa konser¬ 
watyzm zarówno w budowie modeli Jak 
1 ich napędu. O lokatach decyduje 
szczególnie ilość 1 rodzaj lotów trenin¬ 
gowych i tzw. „wlatanle się w model” 
w różnych warunkach pogodowych. 

PIOTR ZAWADA 


Wyniki w klasie F2R — drużynowo 


1. USA 

2. Japonia 

3. Włochy 

4. Chiny 

5. Francja 
Startowały ekipy 


5935.67 pkt 
5466,99 pkt 
5374.34 pkt 
6232,33 pkt 

5155.67 pkt 
18 krajów. 
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TABLICA PRZYRZĄDÓW 
POOZ. -MO 


> a T 



GOLEŃ PODWOZIA GLOWNEGO 
PODZ. 1:20 


PRZEKRÓJ KADŁUBA 1-185 Z SILNIKIEM M~71 


DZIAŁKO Kol.20mm 
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10DEL SZYBOWCA RĆ 
IALYM WYDŁUŻENIU PŁATA 

^rp6lus USA 

;ozłowski 

2010 mm 
1255 mm 

68.8 dm2 

13.8 dm2 
5.5 


v K0NSTR. DICK 
OPRAĆ. PI0T£ 

<\ ROZPIĘTOŚĆ’"' 

' DLUG0SĆ 
POWIERZCHNIA PLATA 
POW STATECZNIKA 
^ WYDŁUŻENIE 


kB. 10x10 
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HYMIRRY GLOHNE 

DŁUGOŚĆ CRŁKOH .. L e 33.9m 

SZEROKOŚĆ MRKS ...0*»* B.Om 

ZRNURZENIE .. T 1,7m 

ILOŚĆ PRSRZEROH . 200 ot. 

ZRŁOGR STRŁR . 7 ot. 




O 1 

Lł-u-iImilI 


6 m 

i 


STRTEK ŻEGLUGI PRZYBRZEŻNE1 

>OLIMPIR< 

DPRRCONRŁ 

1RN SCHMIDT 

KREŚLIŁ 

ROK 13 B 4 

SKRLR 1 •• RRK. f/3 
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„ŻAGLOWIEC W BUTELCE” 


Redakcja miesięcznika „Morze 0 znana jest z wielu 
rozmaitych inicjatyw z zakresu modelarstwa okręto¬ 
wego. Na łamach tego pisma systematycznie ukazują 
się materiały propagujące różne formy majsterkowa¬ 
nia. Ostatnio zaś, pismo zorganizowało konkurs i wy¬ 
stawę pt. „Żaglowiec w butelce 0 . 

To pionierskie w skali całego kraju przedsięwzię¬ 
cie poprzedzone było serią artykułów instruktażo¬ 
wych, prezentowanych na łamach wiosennych nume¬ 
rów „Morza”. Autorem tego cyklu jest nasz współpra¬ 
cownik znany modelarz Cezary Ciesielski z Nowej 
Soli. Wszystko zaś miało być jedną z szeregu imprez 
mających uświetnić jubileusz 60-lecia tego wielce 
zasłużonego dla propagowania spraw morskich mie¬ 
sięcznika. 

Regulamin konkursu dopuszczał możliwość nade¬ 
słania również modeli montowanych w innych na¬ 
czyniach szklanych, jak żarówki i gąsiory. W sumie 
w imprezie wzięło udział 21 modelarzy, którzy nade¬ 
słali 32 prace (w tym jedna z ZSRR, od marynarza 
z Murmańska, Aleksandra Bogatyrowa). Wszystkie 
modele zaprezentowano w jednym z pomieszczeń 
statku-muzeum „Dar Pomorza”. Powodzenie wystawy 
przeszło wszelkie oczekiwania organizatorów — tak 
redakcji „Morza” jak i aranżera ekspozycji — Cen¬ 
tralnego Muzeum Morskiego w Gdańsku. Wobec ępe- 
cjalnego zainteresowania modelami w butelkach, po¬ 



Słynne polski* żaglowce wprowadzone do butelek — 
„Lwów” F „Dar Pomorza” (wyk. Piotr CieśliAskft z Tarnow¬ 
skich Qór) orat „Dar Młodzieży” (wyk. Zygmunt Raciborski 
m Poznania). 


MODELARZ 


stanowiono przedłużyć czas trwania wystawy z je¬ 
dnego miesiąca do trzech. W sumie w sezonie let¬ 
nim interesujące modele w butelkach obejrzało ok. 
200 tys. osób. Scenariusz wystawy uwzględniał „uja¬ 
wnienie” tajników techniki umieszczania modelu w 
butelce. W specjalnej gablocie znajdowały się dyda¬ 
ktyczne modele C. Ciesielskiego, obrazujące poszcze¬ 
gólne fazy wprowadzania modelu do naczynia szkla¬ 
nego. Sądzić więc można, że ilość osób zainteresowa¬ 
nych tego rodzaju modelarską „magią” wzrośnie. 

Zanim jednak odbędzie się następna tego rodzaju 
wystawa należy przedstawić laureata konkursu. Ko¬ 
misja powołana do oceny tego typu prac stanęła 
przed swego rodzaju precedensem, do dziś nie mamy 
bowiem przepisów sportowych dla tej dziedziny mo¬ 
delarstwa. Ostatecznie, po długiej naradzie i rozpa¬ 
trywaniu najróżniejszych walorów modeli, palmę 
pierwszeństwa przyznano Jerzemu Starczanowi z Os¬ 
trowa Wielkopolskiego za model kefcza „Helena”, u- 
mieszczonego w żarówce. Dalszych dziesięciu mode¬ 
larzy nagrodzonych zostało medalem wybitym z oka¬ 
zji 60-lecia „Morza” (zdjęcia niektórych ciekawych 
prac zamieszczamy obok). My ze swej stfony gratu¬ 
lujemy uczestnikom konkursu oraz jego organizato¬ 
rowi, niestrudzonemu orędownikowi spraw modelar¬ 
skich, zespołowi redakcyjnemu miesięcznika „Morze”. 



I nagroda w konkursie — model kecia „Helena” — wyko¬ 
nał Jerzy Starczan X Ostrowa Wlkp. 



Praca pozakonkursowa Cezarego Ciesielskiego s Nowej Bo¬ 
li — galeon „Golden Hind”. 


ao 








Statek 

żeglugi 

przybrzeżnej 

„OLIMPIA” 

W 1939 r. w gdyńskich warsztatach 
portowych Marynarki Wojennej została 
położona stępka pod okręt pomocniczy, 
kto y miał służyć do przewozu min 
l t jrped, a także do transportu, sta¬ 
wiania i podnoszenia sieci zagrodowych. 
Okręt otrzymał nazwę ..Miner”, numer 
budowy B 17 i miał posiadać następu¬ 
jące dane technicżne: wymiary — 
37.7 X 6.0 X 1.5 m; wyporność z ładun¬ 
kiem ok. lti ton, silnik — moc 180 kM 
(zdjęty z b. żaglowca szkolnego 
„Lwów*'), prędkość 8—9 węzłów. 

Okręt przystosowany miał być do 
transportu 52 min, wzór ,.08 mod.” lub 
10 torped 533 mm i 18 miń, ew. 10 sek¬ 
cji siatki zagrodowej. Do podnoszenia 
z wody min i torped miał służyć żu¬ 
raw obrotowy o nośności 1,8 tony, 
umieszczony na rufie. Na śródokręciu 
przewidziano zainstalowanie 2 bomów 
3-tonowych obsługujących 2 ładownie. 
Załoga miała liczyć 9 ludzi. 

Prace przy budowie były znacznie 
zaawansowane, gdy wybuchła wojna. 
Prawie gotowy kadłub wpadł w ręce 
Niemców, którzy początkowo postano¬ 
wili budowę ukończyć. Okręt został 
zwodowany, otrzymał nazwę „Rahmel". 
Stary i słaby silnik został zastąpiony 
przez nowego ,,Deutza” o mocy 270 KM. 
Następnie prace zostały wstrzymane. 
Niedokończony kadłub przetrwał w 
stoczni do 1945 r. Po zakończeniu woj¬ 
ny postanowiono przebudować okręt na 
Jednostkę żeglugi przybrzeżnej. Była to 
Jedna z pierwszych prac wykonanych 
w Stoczni Gdyńskiej (obecnie Stocznia 
Im. Komuny Paryskiej). 



Statek otrzymał nazwę ,,Oiimpia ,, \ 
1.05.1949 r. rozpoczął służbę w Żegludze 
Gdańskiej. Woził pasażerów ponad 20 
lat. Jesienią 1970 r. został skasowany* 
i pocięty na złom w Elblągu. Plany 
przedstawiają „Olimpię” z pierwszej po¬ 
łowy lat 50-tych. 

W późniejszych latach statek prze¬ 
szedł kilka modernizacji (głównie sprzę¬ 
tu ratunkowego), które zmieniły nieco 
jego wygląd. 


Dane techniczne: 


pojemność — 155 BRT, 80 NRT 

długość całkowita — 33,9 m, 
szerokość maks. — 6,0 m, 

szerokość kadłuba — 5,7 m, 


zanurzenie 
moc silnika 
prędkość 
ilość pasażerów 
załoga stała 

Malowanie 


— 1,7 m. 

— 270 kM, 

— 10 w, 

— 200 os., 

— 7 OS. 


biały — kadłub, nadbudówki, maszty, 
ławki, stoliki, górne połowy kół ratun¬ 


kowych, napisy na dolnych połowach 
kół ratunkowych. 

czarny — odbojnica, kotwica, winda 
kotwiczna, kluzy, poręcz nadburcia na 
pokładzie dziobowym, pachoły, okap ko¬ 
mina, nazwa statku, półkola przy dra¬ 
bince na ścianie sterówki. 

zielony — szeroki pas na linii wodnej, 
ekran prawego światła pozycyjnego. 

czerwony — ekran lewego światła po¬ 
zycyjnego, dolne połowy kół ratunko¬ 
wych, wnętrze nawiewników, sprzęt 
p-poż. 

kremowy — komin, nawiewniki, zbior¬ 
niki przy kominie, 
drewno — pokłady, 
złoty dzwon, śruba, 
czerwono-brunatny — podwodna część 
kadłuba, poręcze drewniane, drzwi 
drewniane, ramy okien. 

szary — pokład dziobowy, części me¬ 
talowe pokładów, pas w dolnej części 
nadbudówek i wewnątrz nadburć (nad 
pokładami), tratwy ratunkowe, reflekto¬ 
ry, syrena, głośniki, dach sterówki, po¬ 
la w okolicy klamek drzwi stalowych. 

JAN SCHMIDT 
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WIADOMOŚCI 
Z FEMA 
(WOMCAR) 


W dniu 1.07.1984 r. na zawodach w Gallarate — Włochy 
Giorgio Gitterio ustanowił nowy rekord świata w klasie IV mo¬ 
delem wyposażonym w silnik o pojemności do 10 cm*, uzyskując 
wynik 309,065 km/h. W związku z powyższym, kierując się 
względami bezpieczeństwa, Prezydium FEMA zdecydowało 
zwiększyć średnicę i wytrzymałość linki uchwytowej z 1,7 do 
1,8 mm. Obowiązywało to już na mistrzostwach Europy 
w Orebro w 1984r. 


W dniu 2.08.84 r. odbyło się w Orebro w Szwecji kolejne 
Zgromadzenie Generalne FEMA. Z państw wspólnoty socjali¬ 
stycznej byli na nim obecni tylko przedstawiciele Bułgarii, 
Węgier i Związku Radzieckiego. 


Poważną pozycję w budżecie FEMA stanowią wydatki zwią¬ 
zane z wydawaniem Biuletynu Informacyjnego rozsyłanego 
do wszystkich członków federacji. Jak wynika z protokółu z osta¬ 
tniego Zgromadzenia Generalnego problem ten przestaje istnieć 
dzięki temu, że jeden z członków związku — Georg Fausch 
ze Szwajcarii przyjął na siebie bezpłatne drukowanie tego biu¬ 
letynu. 

* * * 

Organizatorzy mąjących się odbyć Mistrzostw Europy FE¬ 
MA '85 we Francji napotykają na pewne trudności. Na skutek 
nieporozumień między Francuskim Związkiem Modelarzy 
Samochodowych a przedsiębiorstwem budującym nowy tor, 
na którym miały odbyć się zawody w 1985 r. roboty zostały 
wstrzymane. Sprawę ma rozstrzygnąć sąd. Na razie nie 
wiadomo, czy i kiedy prace zostaną wznowione. W tej sytuacji 
Zgromadzenie Generalne zaproponowało przeprowadzenie tej 
imprezy Bułgarii, co jest jednak uzależnione od uzyskania 
zgody władz wyższych tego państwa, sprawa miała być rozstrzy¬ 
gnięta w listopadzie 1984 r. Jeśli Bułgaria nie podejmie się tego 
zadania — jako kraj rezerwowy wytypowano RFN. 


Przyjęty został wniosek sekretarza technicznego FE&1A 
w sprawie nowych zasad ważenia modeli wyposażonych w zaczepy 
do jarzma. W myśl nowego przepisu dopuszcza się następujące 
maksymalne ciężary (masę) modeli: 


— pojemność skokowa silnika do 3,5 cm*, 

— masa modelu do 1,8 kG, 

•— model musi posiadać karoserię zamkniętą, która tworzy 
całość z dolną skorupą, 

*— dopuszczalna wystająca głowica cylindra do 12 mm, 

— poza karoserię mogą wystawać: rura rezonansowa wraz 
z uchwytem, dźwignia do zbiornika paliwa, koła, ostroga 
i zaczep; 

— jeśli zastosowana będzie karoseria modelu redukcyjnego 
(np. Ferrari, Bugatti, Mercedes itp), cylinder silnika może 
być widoczny; 

— średnica linki uchwytnej do prędkości 247 km/h — 1,0 mm 
(jeśli model będzie osiągał większą prędkość należy stosować 
linkę uchwytową o średnicy 1,4 mm). 

Zalecenie wprowadzenia nowej klasy obowiązuje związki 
krajowe przez 5 lat. Jeśli zebrane doświadczenia potwierdzą 
popularność nowo proponowanej klasy, zostanie ona wpro¬ 
wadzona do przepisów międzynarodowych. 

* ♦ * 

Wielką niespodzianką na Mistrzostwach Europy FEMA'84 
był zawodnik radziecki Anatoiy Miedwicjew startujący modelem 
klasy 1-1,5 cm*. Zdystansował on dotychczasowego wielokro¬ 
tnego mistrza w tej klasie, Węgra Attila Szepes ł a, uzyskując 
wynik 227, 217 km/h. Sześć pierwszych miejsc w tej klasie zdo¬ 
byli zawodnicy państw socjalistycznych (ZSRR, WRL i Buł¬ 
garii). Dopiero na VII miejscu był Ernest Huber ze Szwecji 
z wynikiem 216,685 km/h 


Drugą dużą niespodziankę sprawił na mistrzostwach Europy 
Torbjom Jahannesscn z Norwegii. Przyjechał on na mistrzo¬ 
stwa bez treningu, gdyż w Norwegii nie ma jeszcze toru dla 
zawodów modeli samochodów prędkościowych i zajął IV miej¬ 
sce w klasie 11-2,5 cm, wynikiem 249,100 km/h. 

Największym powodzeniem na mistrzostwach cieszyła się 
klasa IV-10 cm, jako że startowało w niej 29 zawodników. 
Natomiast w pozostałych klasach ilość startujących była nastę¬ 
pująca : 

I — 1,5 cm* = 20 
II — 2,5 „ =21 
III — 5,0 „ = 16* 

Na zakończenie podajemy wyniki 3 najlepszych zawodników na mistrzo¬ 
stwach Europy FEMA *84: 


Klasa 

Masa modelu 

Masa zaczepu 

Ciężar (masa) 
razem max. 

Klasa I 

1. Anatoiy Miedwiejew 

ZSRR 

227,215 km/h 

I — 1,5 

1,000 kC 

0,050 kG 

1,50 kG 


2. Leszlo Szutz 

Węgry 

223,881 

»> 

II — 2,5 

1,500 

0,070 „ 

1,570 „ 


3. Attila Schepcs 

Węgry 

223,630 


III — 5,0 

2,200 „ 

0,100 „ 

2,300 „ 

Klasa H 

1. Phillipe Novac 

Francja 

254,381 

i, 

IV — 10,0 

3,000 „ 

♦ a 

0,130 „ 

* 

3,130 „ 

Klasa KI 

2. Ulf Eck 

3. Hans Lundquist 

1. Josef Ruzsa (junior) 

Szwecja 

Szwecja 

Węgry 

254,022 

252,880 

272,975 

»• 

i» 

M 


Większością głosów, przy jednym przeciwnym (Włochy) 
zalecono związkom krajowym wprowadzenie na próbę nowej 
klasy modeli samochodów prędkościowych wyposażonych w sil¬ 
niki o pojemności do 3,5 cm*, przeznaczonej dla juniorów i po¬ 
czątkujących modelarzy. Główne założenia nowo proponowanej 
klasy są następiyące: 

— nazwa: klasa V —■ dla juniorów i początkujących modelarzy; 

i 

— jednolite podwozie z własnoręcznie wykonaną rurą wyde¬ 
chową, nie amortyzowaną osią tylną, z przekładnią kół 
zębatych; 


2. Christian Schmutz 

3. Alfred Krischner 

Klask IV 1. Horst Denncler 

2. Rudolf Hagel 

3. Walter Roder 

Klasyfikacja zespołowa 

1. Węgry 1282 pkt, 2. Szwecja 

4. ZSRR 827 „ 5. Francja 

7. Bułgaria 383 ,, 8. Norwegia 


Szwajcar i a 

RFN 

RFN 

Szwecja 

RFN 


268.097 

264,550 

298,211 

297,422 

296,901 


1058 pkt. 3. RFN 964 pkt. 

704 ,, 6. Szwajcaria 533 pkt. 

169 „ 9. Wiochy 9 „ 

JM 
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I MISTRZOSTWA POLSKI 


waloryzowanych 
modeli redukcyjnych 


Dzięki trafnej decyzji Centralnej Komisji Modelarstwa ZG LOK, spełniły się 
oczekiwania wielu modelarzy budujących redukcyjne modele plastykowe z zesta¬ 
wów i z różnych innych materiałów. 

W dniach 12—14 października 1984 roku, z okazji 40-leeia PRL i 40-leeia LOK 
zorganizowano wj Wrocławiu I mistrzostwa Polski waloryzowanych modeli redukcyj¬ 
nych oraz przeprowadzono ogólnopolski konkurs redukcyjnych modeli lotniczych z 
udziałem modelarzy z CSRS i NRD. Ogółem w imprezie tej startowało 58 zawodni¬ 
ków, w tym 23 juniorów, 6 modelarzy z CSRS i 3 z NRD. Z uwagi na brak podsta¬ 
wowej dokumentacji, kilku modelarzy nie zostało dopuszczonych do konkursu. 

W czasie oficjalnego otwarcia, którego dokonał przewodniczący Wojewódzkiej 
Komisji Modelarstwa LOK we Wrocławiu Marian Radecki, wyróżniono za aktywną 
społeczną działalność w Lidze Obrony Kraju dziesięciu modelarzy, wśród których 
znalazło się dwóch działaczy bratniej organizacji SVAZARM dr Frantiśek Kupka 
i Stepan Vtfmola z Pardubic. Sędzią głównym był Ryszard Szerer z Wrocławia, 
a funkcję sędziego głównego konkursu lotniczego pełnił Tomasz Kędzierski ze 
Świdnicy. 

Równolegle z konkursem odbywały się różne imprezy towarzyszące, między in¬ 
nymi zorganizowano: spotkanie z pilotem bojowym z okresu II wojny świato¬ 
wej, wystawę „Lotnictwo wojskowe w 40-leciu PRL*', pokaz filmów krótkometra- 
— żowych, giełdę modelarską oraz zebranie dyskusyjne, na którym omówiono najistot¬ 
niejsze problemy rozwoju tej nowej w naszej rzeczywistości modelarskiej dys¬ 
cypliny. ~ 

Po zakończeniu oceny modeli przez komisje sędziowskie, obliczono ostateczne 
wyniki mistrzostw i konkursu lotniczego. Wykorzystano do tego prywatny kompu¬ 
ter kolegi Piotra Bednawskiego z Wrocławia i Jego umiejętności jako programa¬ 
tora. Dzięki temu wyniki sportowe imprezy zostały podane w godzinach rannych 
drugiego dnia imprezy. 

Wystawę pokonkursową zwiedzały przez dwa kolejne dni liczne rzesze wrocła¬ 
wian i gości z różnych krańców Polski. Bardzo korzystnie ocenił wystawę dy¬ 
rektor Biura ZG LOK ds. Sportów Obronnych i Politechnicznych płk mgr Kazi¬ 
mierz Konarski. 

Poziom sportowy Mistrzostw Polski w modelarstwie kołowym był dobry. Modele 
sklasyfikowane na czołowych miejscach były wykonane bardzo starannie i zgodnie 
z dokumentacją. O pierwszym miejscu zdecydowały dziesiętne punkta, a miejsce 
trzecie przyznano dwóm modelarzom, którzy uzyskali identyczny wynik. Piątego 
w kolejności zawodnika od brązowego medalu dzieliło zaledwie 1.4 punkta. Świad¬ 
czy to dobitnie o bardzo wyrównanym poziomie seniorów budujących redukcyjne 
modele kołowe. 

W klasie juniorów poziom wykonawstwa modeli kołowych był znacznie niższy, 
ale walka o medale była również bardzo wyrównana. Na uwagę zasługuje fakt, 
że juniorzy startowali modelami zbudowanymi z zestawów radzieckich, które są 
dostępne w naszych Składnicach Harcerskich. Modele te po waloryzacji bardzo 
efektywnie prezentowały się na wystawie. Również modele wozów bojowych mo¬ 
delarzy czechosłowackich startujących poza konkursem: Borisa Gola i Vita Vav- 
finy były wykonane na bardzo wysokim poziomie. Duże zainteresowanie wśród 
zwiedzających pokonkursową wystawę modeli kołowych budziły nieliczne dioramy, 
które byc może w przyszłości będą stanowiły wydzieloną kategorię modelarską. 

W modelarstwie okrętowym poziom konkursu był znacznie niższy. Możliwe, że 
wielu modelarzy nie uczestniczyło w nim z powodu udziału w Mistrzostwach Pol¬ 
ski w klasie C ,,Naviga”, które odbyły się w tym samym terminie w Lublinie. 
Dało się wyraźnie zauważyć, że poza żaglowcami, modele okrętów i statków z na¬ 
pędem mechanicznym były wykonane słabo. 

Najliczniej obsadzonym był konkurs modeli lotniczych, które Jak dotąd cieszą 
się największą popularnością wśród modelarzy. Poziom tej konkurencji również 
był wyższy od pozostałych, a udział w nim modelarzy z CSRS i NRD podniósł 
rangę imprezy. 

Zakończenie I Mistrzostw Polski w redukcyjnym modelarstwie kołowym i okrę¬ 
towym oraz konkursu lotniczego było bardzo uroczyste. W części artystycznej, 
którą przygotowano staraniem dyrektora DDK ,.Śródmieście”, pełniącego funkcję 
kierownika organizacyjnego mistrzostw Ryszarda Olberta, wystąpił zespół taneczny 
..Interflugu” z Berlina oraz wrocławska kapela „Dreptaki”. Następnie odegrano 
hymn narodowy i kierownik zawodów, mgr inż. Andrzej Zgut przystąpił do ofi¬ 
cjalnego podania wyników, wręczenia medali, dyplomów oraz pucharów 1 nagród 
ufundowanych przez dowództwo SOW, LOK i CSH. 

Nagrodę z-cy dowódcy SOW ds. politycznych za I miejsce w klasie modeli koło¬ 
wych otrzymał Andrzej Lityński z Warszawy. Nagrodę dowództwa SOW dla naj¬ 
lepszego modelarza zagranicznego otrzymał Boris Gol z CSRS, Nagroda Grand 
Prix konkursu lotniczego ufundowana przez Dowódcę Korpusu WORK przypadła 
w udziale zwycięzcy klasy F 4IC, którym był Andrzej Ziober z Sosnowca. Puchar 
ZG LOK otrzymał najlepszy junior w modelarstwie kołowym Marcin Golkowski 
z Wrocławia. 

Czołowe miejsca w Mistrzostwach Polski i konkursie lotniczym zajęli: 



Model Andrzeja Lityńskiego z Warszawy, 
I miejsce w konkursie modeli kołowych 



Model czołgu Stuart M5A1 wykonany 
przez Wojciecha Gawrycha z Warszawy, 
II miejsce w konkursie modeli koło¬ 
wych. 




Model samochodu pancernego M-8 
„Greyhound” Krzysztofa Wolframa z 
Wrocławia, IV miejsce w konkursie mo¬ 
deli kołowych. 


Klasa II R (wozy bojowe) — seniorzy 

1. Andrzej Lityński — Warszawa 

2. Wojciech Gawrych — Warszawa 

3. Andrzej Zgut — Wrocław 

4. Krzysztof Wolfram — Wrocław 
Klasa II B — juniorzy 

1. Marcin Golkowski — Wrocław 

2. Maciej Grzybek — Wrocław 

3. Krzysztof Mazur — Wrocław 
Klasa III (modele okrętów) 

1. Władysław Telus — Wrocław 

2. Tomasz Mickiewicz — Wrocław 

3. Andrzej Solski — Wrocław 
Klasa F 4IA (modele lotnicze) 

1. Andrzej Wasiak — Kalisz 

2. Witold Zaczklewicz — Warszawa 

3. Boris Gol — Pardubice CSRS 
Klasa F 4IC — seniorzy 

1. Andrzej Ziober — Sosnowiec 

2. Edward Boni — Bytom 

3. Paweł Basiński — Żagań 
Klasa F 4IC — juniorzy 

1. Wojciech Wojtaszczyk — Wrocław 

2. Arkadiusz Kraszewski — Kalisz 

3. Jacek Krasuski — Wrocław 


model YW-180 

83,8 

lt 

Stuart M5A1 

83,2 

ti 

SU-85 

72,6 

»» 

M-8 Greyhound 

72,6 


KW-85 

53,6 

•i 

KW-85 

50,2 

ISU-152 

46,6 

f# 

„Mayflower” 

„Mayflower” 

82,2 

t* 

63,0 

M 

USS Glovler 

59,8 


P-51D 

74.1 


F-14A 

71,2 

»ł 

Fokker D-VIII 

63,6 

M 

BZ-1 „Gil n 

91,0 

ff 

U-2(S-2) 

71,6 

(f 

FW-190A 

66,0 

## 

„Defiant” 

62,2 

»» 

Lim-1 

56.6 

II 

PWS-26 

49.8 


Model działa pancernego SU-35 Kazi¬ 
mierza Sobczaka z Wrocławia, IV miej¬ 
sce w konkursie modeli kołowych. 



Fot. Krzysztof Wolfram 
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Samochód 


osobowo-terenowy 



Przeznaczony jest do eksploatacji w 
trudnych warunkach drogowych. Pow¬ 
stał na bazie elementów i podzespołów 
stosowanych do innych samochodów 
produkcji krajowej; silnik, sprzęgło, 
skrzynia biegów z fiata 125, mosty — 
adaptowane z „żuka”, itp. W tylnej 
części nadwozia mieśai się osiem osób. 
Po obróceniu siedzeń, powstaje płaska 
podłoga, na którą można załadować to¬ 
war o ciężarze do 70,0 N. Samochód 
może holować przyczepę o ciężarze cał¬ 
kowitym do 70,0 N. 

Dane techniczne 

Silnik, sprzęgło, skrzynia biegów — po¬ 
chodzą od samochodu PF 125P lub FSO 
Polonez. 

Wały napędowe — (3szt.) dwuczęściowe 
z przegubami krzyżakowymi. 

Skrzynia rozdzielcza — synchronizowana, 
o dwóch położeniach: szosowym — 1,14; 
terenowym — 2,59. Skrzynia rozdzielcza 
ma wbudowany mechanizm różnicowy 
z możliwością blokowania. 






JWł 



li 


■ u 
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i 
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Most przedni — (pochodzi z samochodu 
„Zuk”) zwrotnice i podwójne przeguby 
krzyżakowe. Przekładnia główna — 
stożkowa o przełożeniu — 5,657. 

Most tylny — identyczny Jak w samo¬ 
chodzie „Żuk”. 

Zawieszenie tylne i przednie — podłuż¬ 
ne resory piórkowe, amortyzatory hy¬ 
drauliczne. 

Układ hamulcowy — bębnowy, dwuobu- 
dowy hydrauliczne. 

Hamulec pomocniczy — działający na 
tylne koła. mechaniczny, sterowany 
ręcznie. 

Układ kierowniczy — adaptowany Jest 
z samochodu „Żuk". 

Koła — 5 1/2J X 15. 

Ogumienie — 8,4 X 15. 

Rama podwozia — spawana z profili o 
przekroju prostokątnym. 

Nadwozie — stalowe, trzydrzwdowe, za¬ 
kryte opończą brezentową, rozpiętą na 
odejmowanych pałąkach. Przednia szyba 


może być położona do przodu na maskę 
silnika. Okna w drzwiach bocznych (o- 
dejmowane) wyposażone są w przesuwa¬ 
ne szyby. Na tylnych drzwiach zamo¬ 
cowano koło zapasowe, obok koła po 
prawej stronie nadwozie znajduje się 
kosz na kanister 20 1. Wewnątrz nadwo¬ 
zia. po bokach znajdują się schowki na 
narzędzie (dostęp do schowków z zew¬ 
nątrz nadwozia). 

Instalacja elektryczna — 12 V, alterna¬ 
tor 1000 W, rozrusznik 1, 5 kW, akumu¬ 
lator 45 Ah. 


Inne dane: 

zbiornik paliwa 
masa własna 
masa całkowita 
zużycie paliwa 
prędkość max. 
prędkość min. 


— 55 dcm®, 

— 165,0 N, 

— 250 N, 

— 13,1 1/100 km. 

— 105 km/h, 

— 2,5 km/h. 


SŁAWOMIR DRĄŹKIEWICZ 


27.10.1984 r. odbyło się w Warsza¬ 
wie kolejne posiedzenie Komisji 
Sportowej Modelarstwa LOK. Tym 
razem tematem obrad komisji były 
następujące sprawy: 

— ocena wyników modelarzy LOK na 
imprezach międzynarodowych w 

1984 r. 

— analiza oceny wyników współza¬ 
wodnictwa sportowego między wo¬ 
jewództwami za 1984 r. 

— nowelizacja regulaminu imprez 
modelarskich LOK, który ma o- 
bowiązywać w 1985 r. 

— rozpatrywanie skarg i wniosków o 
tematyce sportowej jakie napły¬ 
nęły do ZG LOK w* 1984 r. 

— problemy zaopatrzenia czołowych 
zawodników w sprzęt wyczynowy. 

• • * 

28.10.1984 r. w niedzielę odbyło się 
w Zarządzie Głównym LOK posie¬ 
dzenie Kolegium Sędziów Modelar¬ 
stwa LOK. Na tym spotkaniu oma¬ 
wiano: 

— ocenę pracy sędziów modelarstwa 
IiOK w sezonie sportowym 1984 r., 

— rozpatrzenie uwag, skarg 1 wnios¬ 
ków zgłoszonych przez sędziów, 
zawodników, kierowników i orga¬ 
nizatorów imprez, 

— zasady obsady sędziów na za¬ 
wody strefowe i centralne 1985 r., 

— wnioski o nadanie stopni sędziego 
klasy I i plan pracy kolegium na 

1985 r. 


Wydawany we Włoszech od po¬ 
nad trzydziestu lat miesięcznik 
„Modellistica” (przed tym „II giornale 
dell Aeromodelista”) rozpoczął wy¬ 
dawanie miesięcznego dodatku ilu- 


Z kraju 
i ze świata 

strowanego pt. ,,NAVI MODELISTI- 
CA”. Nowy tytuł przeznaczony w ca¬ 
łości dla modelarzy okrętowych jest 
wydawany na formacie A4, ma 
objętość 48 stron plus wielobarwna 
okładka i kosztuje 3000 lirów. 




Francuski miesięcznik ogólnomode- 
larski „ADEPTE” zmienił swój pro¬ 
fil wydawniczy. Z czasopisma za¬ 
mieszczającego plany modeli, rysun¬ 
ki wykonawcze różnych urządzeń 
modelarskich, artykuły metodyczne i 
reportaże z imprez przemienił siąj 
w magazyn reklamujący nowe wy¬ 
roby różnych firm modelarskich. 
Zmienił też format z A4 do 280X380 
mm. Obecnie każdy numer Uczy 70 
stron i kosztuje 20 franków. 


28.XI.84 r. w Zarządzie Głównym 
LOK odbyła się jesienna narada kie¬ 
rowników Wojewódzkich Ośrodków, 
Modelarstwa LOK. Tematem obrad 
były: porównanie wstępnych obli¬ 
czeń wyników współzawodnictwa 
sportowego między województwami 
za 1984 r., ostatnia wersja planuj 

imprez modelarskich LOK na 1985 r. 
oraz sprawy zaopatrzenia. Uczest¬ 
nikom narady umożUwiono zapo¬ 
znanie się z wynikami giełdy mo¬ 
delarskiej odbywającej się w tyni 
czasie w Pałacu Kultury i Nauki (o 
czym piszemy w innym miejscu). 
Kierownicy WOM LOK obejrzeli no¬ 


we akcesoria zaproponowane przez 
producentów. Mogli również składać 
zamówienia na interesujące ich wy¬ 
roby. 

• • * 


Austriacki Związek Modelarzy Lot¬ 
niczych rozpoczął wydawanie czaso¬ 
pisma „PROP”. Jest to dwumiesięczr 
nik, wydawany na kredowym pa¬ 
pierze formatu A5, w objętości 64 
str., w nakładzie 6000 egz. Pismo 
przeznaczone jest dla modelarzy lot¬ 
niczych. Zawiera Uczne rysunki, 
zdjęcia, reportaże z zawodów i arty¬ 
kuły techniczne. 

• • » 


Znana firma amerykańska produ¬ 
kująca silniki modelarskie COX ob¬ 
chodzi 35-lecie swego istnienia. W 
miesięczniku „Model Airplane News” 
nr 10/1984 zamieszczono w związu z 
tym informację, że firma ta wypro¬ 
dukowała Już 30 milionów silników 
spalinowych o różnej pojemności. 
Specjalnością firmy są Jednak silni¬ 
ki małe i bardzo małe. Z Santa An¬ 
na w Californli, gdzie mieści sięj 
siedziba tej firmy, silniki COX są 
wysyłane na wszystkie kontynenty 
świata. 




W wydawanym w RFN miesięczni¬ 
ku dla modelarzy lotniczych pt. 
„MODELL" nr 11/1984 zamieszczono 
obszerny reportaż pióra Ernesta Wa¬ 
gnera o międzynarodowych zawo¬ 
dach modeli makiet latających na 
uwięzi rozegranych w sierpniu 1984 r. 
w Toruniu. Tekst zilustrowano 8 
zdjęciami, przedstawiającymi głów¬ 
nie naszych zawodników. 
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PODRĘCZNIK 

MODELARZA 

LOTNICZEGO 


Książkę tę napisał mgr inż. Kazimierz 
Łapiński, który będąc jeszcze uczniem 
szkoły podstawowej zaczął uprawiać mo¬ 
delarstwo lotnicze. Obecnie jest człon¬ 
kiem kadry narodowej w modelarstwie 
lotniczym. Ma też wieloletni dorobek 
pracy z młodzieżą lako instruktor mode¬ 
larstwa. Znajomość potrzeb młodego 
modelarza lotniczego, konstrukcji mo¬ 
deli latających i warsztatu Instruktora 
modelarstwa sprawiło, że autor napisał 
dobrą i potrzebną książkę. 

Książka jest obszernym podręcznikiem, 
wprowadza czytelnika w świat pracow¬ 
ni modelarskiej, pokazując jak należy 
organizować warsztat pracy, gromadzić 
niezbędne materiały i narzędzia. Autor 
poznaje też modelarza z kategoriami i 
klasami modeli latających i kosmicz¬ 
nych. Szczegółowo analizuje budowę sil¬ 
ników modelarskich. Podaje obszerne 
wiadomości o obróbce drewna oraz o 
narzędziach najczęściej używanych przy 
budowie modeli latających. 

Liczne rysunki z obszernymi opisami 
objaśniają Jak budować proste modele 
latające, by później przejść do budowy 
bardziej pracochłonnych i skomplikowa¬ 
nych modeli wyczynowych. 

Ciekawie autor omówił podstawowe 
prawa aerodynamiki, zapoznając m.in. z 
prawem Bernoulliego, oporem powietrza, 
siłą nośną. Proste wzory i przejrzyste 
rysunki, uzupełniają rozważania autora 
i z pewnością pomogą młodemu modela¬ 
rzowi zrozumieć trudne te zjawiska, lecz 
konieczne przy konstruowaniu modeli 
latających. 

Zamieszczone zostały również jako 
wzorce plany określonych klas modeli 
latających, skonstruowanych przez wy¬ 
bitnych modelarzy wyczynowych w na¬ 
szym kraju. 

Wiele, dobrze dobranych fotografii u- 
zupełnia te ciekawą książkę. Polecamy 
Ją wszystkim młodym modelarzom, 
którzy pragną uprawiać modelarstwo 
lotniczne. 

Kazimierz Łapiński. Podręcznik modela¬ 
rza lotniczego. Wydawnictwa Komunika¬ 
cji i Łączności 1984. Format 19X24 cm. 
Objętość 232 str. Cena 200 zł. 


Krzysztof Hycnar — 33*128 Szerzyny 297, 
woj. tarnowskie — poszukuje planu modelu 
latającego „Żuk-2”. Zapłaci gotówką. 

Jacek Bernatek — ul. Legnicka 8/7, 58-150 
Strzegom, woj. wałbrzyskie — poszukuje „Ma¬ 
łego Modelarza”: 3/58; 10/59; 3, 4, 5, 6/60; 5, 
6/61; 10/62; 1, 2, 3, 5, 8/63; 6/64; 2, 4, 7, 9/67; 
5/71; 2, 3, 4, 5/73; 8, 9/77; 4/78; 2, 3/81; 9/81. 
Do wymiany posiada: ,,Młodego Technika” 5, 6, 
7, 10, 12/76; 2, 6, 7, 8, 12/77; 1, 2, 3, 4, 9, 10/79; 
2, 3, 5, 7, 8, 9, 10, II, 12/83 oraz „Modelarza” 
7, 9, 10, 11, 12/83. Odpowie na każdy list po za¬ 
łączeniu znaczka pocztowego. 

Romuald Rozumek -— ul. J. Wieczorka 87/3, 
41-711 Ruda Śląska — poszukuje planów-wyci¬ 
nanek samolotów angielskich, włoskich, japońskich, 


Nasekin Aleksander —- Nowo-Piotrowska 
dom 1, korytarz 4, m. 75, 125239 Moskwa 
ZSRR — proponuje zamianę plastikowych modeli 
samolotów 1/72, okrętów 1/500 1/400; samocho¬ 
dów 1/43, 1/24 na modele polskiej produkcji. 

Jacek Kowalski — ul. Batorego 51, 06-510 
Mława — posiada „Małego Modelarza”: 4, 12/77, 
6, 7, 11/78, 6/79, 1/80, 9/80, 3, 7, 9, 10/81, 5, 6, 
8/82, 1/83, 4/84. Pragnie otrzymać gotówkę. 

Jerzy Sobczak — ul. Kilińskiego 25B/6, 
59-225 Chojnów — ma do odstąpienia odbitki 
kserograficzne japońskiego pancernika ,,Yamato” 
w skali 1:200 oraz samolotów, czołgów, samocho* 
dów i okrętów z okresu II wojny i współczesnych. 
Warunkiem otrzymania odpowiedzi jest przesła¬ 
nie znaczka pocztowego. 


„MODELARZ” POMAGA 


amerykańskich, niemieckich z okresu II wojny 
światowej. Do wymiany posiada książki: „Chwyty 
obronne”, „Zagadki o dawnym wojsku polskim”, 
„Czołgi idą rombem”, „Szachownice nad Berli¬ 
nem” oraz TBiU nr 20, 27, 30,32, 33, 37, 37, 51, 
70, 71, 76, 78, 86, 88. 

Henryk Karolczyk — ul. Hetmańska 109/10, 
60-218 Poznań —poszukuje„Modelarza”z lat 1955— 
65: 9/71; 2, 4, 7, 8, 10, 11, 12/76 i „Planów Mo¬ 
delarskich” 9, 12, 17, 25, 28, 29, 30, 31, 35, 37, 
38, 39, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 53, 63, 64, 
74, 95, 102, 114, 1 15. W zamian proponuje numery 
„Planów Modelarskich” i TBiU. Wykaz po przesła¬ 
niu znaczka pocztowego. 

Arkadiusz Felkle — ul. Matejki lc/3, 50-333 
Wrocław — posiada do odstąpienia „Małego 
Modelarza”: 6, 8—9, 10/79; 7—8, 10/80; 1, 11, 
12/81; 1, 2—3/82, „Modelarza”: 7—8, 9, 10/80; 
1, 5, 6, 7—8/81 i „Plany Modelarskie” 101, 105. 

Andrzej Gołygowaki — ul. Przemysława 
3A/3, 64-700 Czarnków — poszukuje „Małego 
Modelarza”: 1/57; 11/58; 10/59; 4/60; 2, 4, 6/61; 
4/62; 9/63; 2/66; 6/67; 4, 7—8,12/68; 6/69; 2—3/70; 
4/73; 7—8/73; 6/75; 1—2/76. Do wymiany oferuje 
ok. 40 numerów „Małego Modelarza”, książki 
o tematyce lotniczej i wojenuo-morskiej, TBiU, 
„Skrzydlatą Polskę”, „Modelarza” „Morze”, 
„Żołnierza Polskiego” lub zapłaci gotówką. Wykaz 
na życzenie po przesłaniu znaczka pocztowego. 

Ryszard Bartkowski — ul. Cieszkowskiego 9, 
51.604 Wrocław — poszukuje planów modeli 
okrętów z okresu II wojny światowej. Do wymiany 
oferuje plany modeli pancerników. „Warspite”, 
„Bismarck”, „Gneisenau”, „Vittorio Veneto’\ 
„Yamashiro”, „Adm. Graf Spec”; krążowników: 
„Ajax”, „Oyodo” i inne. 

I. S. Bodnarczuk — ul. Fedorienki 8/41, 
Lwów 31, 290031-ZSRR — posiada plany samo¬ 
lotów: Tu-2, Po-2, SU-2, 1-16; okrętów: „Aurora” 
i „Potiomkin”; statków: „Geroj Ilicz”, „Leni- 
nicc”, „Azerbejdżan”, „Kraśni”, „Łotwa”, „Ob”, 
„Krym”, „Kapitan Kumparcnko”, „Wlądimir 
Ilicz”, „Borys Bugocza”, „Akademik Jangel”; 
części radiowe, schematy radiowe, silniki elektry¬ 
czne DJ 1—2, DJ 1—3; numery „Małego Mode¬ 
larza”: 3, 6, 7, 8, 9, 10, II, 12/83; modele plasti¬ 
kowe: krążownika „Aurora” (1:400), samolotów: 
1-16, „Moran-Sougajper” MS406, „Kertis” P-40, 
„Kitti Choun”, „Wikkers Supermarin Attaker”, 
„Wampir” (wszystkie w skali 1:72). W zamian 
pragnie otrzymać broszury TBiU, „Małego Mo¬ 
delarza” zawierającego plany: samolotów wojsko¬ 
wych, okrętów bojowych i czołgów oraz „Plany 
Modelarskie”. 


Grzegorz Szwej ser — Oś. Piastów 2/37, 
31-093 Kraków — Nowa Huta — poszukuje 
„Małego Modelarza”: 10/59, 4/60, 2/61, 6/61, 
10/64, 3/65, 2/67, 12/68, 6/69, 3/70, 2/73, 6/75, 
1—2/76, 6/76. Do wymiany posiada „Małego Mo¬ 
delarza”: 4/74, 9/77, 5/78, 1/79, 4/79, 11—12/79, 
3/81, 4/82, 1/83, 3/83, 5/83, 7/83, 8/83, 9/83, 10/83, 
oraz numery „Młodego Technika”. 

Artur Ferenc — Oś. Dywizjonu 303, 28/43, 
Kraków — kupi serwomechanizm od Pilota-2. 

Szymon Skuba — ul. Sportowa 17/31, Rze¬ 
szów — poszukuje lewoskrzydłowego śmigła o śre¬ 
dnicy 200—230 mm, za które zapłaci gotówką. 
Pragnie również nawiązać kontakt z modelarzami 
interesującymi się budową modeli latających RC. 

Andrzej Duda — ul. Podzamcze 6, 38-606 
Baligród, woj. krośnieńskie — poszukuje „Ma* 
lego Modelarza” z lat 1960—1982. W zamian 
oferuje luźne numery ,,Modelarza”, „Skrzydla¬ 
tej Polski”, „Żołnierza Polskiego”, „Kalejdoskop 
Techniki”, „Młodego Technika” i książki z serii 
„Żółty Tygrys” lub zapłaci gotówką. 


OGŁOSZENIA DROBNE 

Henryk Karolczyk — ul. 
Hetmańska 109/10 60-218 Po¬ 
znań — sprzeda roczniki Mo- 
dellbau Heute (NRD) z lat 
1974—79, Modelaf (CSRS} z lat 
1974/82 ok. 30 numerów, 
„Skrzydlatą Polskę’’ z lat 
1982—84. 

RB-257 

Gerard Soldat, ul. Żymier¬ 
skiego 47 A/7, 72-600 Świ¬ 

noujście — sprzeda nową a- 
paraturę FM FUTABA FP-T5 
MR oraz silniki RC. 

RB-23 


WYDAJE ZARZĄD GŁÓWNY LIGI OBRONY KRAJU 

Redaguje żespół w składzie: BOGDAN GABRYSIAK, STANISŁAW KUBIT, JERZY LITWIN, JAN MARCZAK, EDMUND 
OSIŃSKI, STEFAN SMOLIS (z-ca redaktora naczelnego), PAWEŁ WŁODARCZYK, MARIAN KAWKA (red. techn.). Adres 
redakcji: 00-791 Warszawa, ul. Chocimska 14, tel. 49-34-51 wewn. 59. 

Warunki prenumeraty: 

1) dla osób prawnych — instytucji 1 zakładów pracy: • instytucje i zakłady pracy zlokalizowane w miastach wojewódzkich 
i pozostałych miastach, w których znajdują się siedziby oddziałów RSW „Prasa — Książka — Ruch” zamawiają pre¬ 
numeratę w tych oddziałach • instytucje i zakłady pracy zlokalizowane w miejscowościach, gdzie nie ma oddziałów 
RSW „Prasa — Książka — Ruch” 1 na terenach wiejskich opłacają prenumeratę w urzędach pocztowych i u doręczycieli. 

2) dla osób fizycznych — indywidualnych: • osoby fizyczne zamieszkałe na wsi i w miejscowościach, gdzie nie ma oddzia¬ 
łów RSW „Prasa — Książka — Ruch”, opłacają prenumeratę w urzędach pocztowych i u doręczycieli, • osoby fizyczne 
zamieszkałe w miastach — siedzibach oddziałów RSW „Prasa — Książka — Ruch”, opłacają prenumeratę wyłącznie w 
urzędach pocztowych nadawczo-oddawczych właściwych dla miejsca zamieszkania prenumeratora. Wpłaty dokonują uży¬ 
wając „blankietu wpłaty” na rachunek bankowy: miejscowego oddziału RSW „Prasa—Książka—Ruch”. 

3) Prenumeratę ze zleceniem wysyłki za granicę przyjmuje RSW „Prasa — Książka — Ruch”, Centrala Kolportażu Prasy 
i Wydawnictw, uL Towarowa 28, 00-958 Warszawa, konto NBP XV Oddział w Warszawie Nr 1153-201045-139-H. Prenume¬ 
rata ze zleceniem wysyłki za granicę pocztą zwykłą Jest droższa od prenumeraty krajowej o 50% dla zleceniodawców 
indywidualnych i o 100% dla zlecających instytucji 1 zakładów pracy. 

Cena prenumeraty: kwart. 90 zł, półroczn. 180 zł. rocznie 360 zł. 

Terminy przyjmowania prenumeraty: na kraj i zagranicę do dnia 10 listopada na I kwartał, I półrocze roku następnego 
oraz cały rok następny, do dnia 1 każdego miesiąca poprzedzającego okres prenumeraty roku bieżącego. Przedruk dozwo¬ 
lony tylko za podaniem źródła. Materiałów nie zamówionych redakcja nie zwraca. Druk Wojskowe Zakłady Graficzne. 

Zam. 6355. N-7. ‘ 
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